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Kort sammanfattning

Effekter av bakljusanvindning i dagsljus undersoktes med ett faltexperiment och en enkétstudie.
Féltexperimentet jamforde passerande bilars sidoavsténd till en stillastdende bil, nér den hade tinda
respektive slédckta bakljus. Enkdten maétte bilforares uppfattning om sékerhet och synlighet beroende
pa bakljusanvindning, samt deras erfarenheter, preferenser och egen anviandning av bakljus i dagsljus.
Resultaten visade att tdnda bakljus ger storre sidoavstand vid passage. Stillastaende bil med tinda
bakljus tolkas som mer sannolik att vara igang och ddrmed kunna borja kora. Tanda bakljus foredras
och skattas ge battre synlighet och trafiksdkerhet, vilket star i kontrast till EU-lagstiftningen som
tillater sldckta bakljus i dagsljus. Endast en liten andel av bilforarna vet om att de kor med sléckta
bakljus i dagsljus, medan majoriteten faktiskt kor med sléckta bakljus. Slutsatsen ar att tinda bakljus i
dagsljus ger bittre trafiksékerhet (vilket motséger skél for radande EU-lagstiftning), efterfragas av
bilforare, att majoriteten av forare inte vet om att de kor med sldckta bakljus i dagsljus, och att det
darfor finns anledning att revidera lagstiftningen rérande bakljus inom EU och infora krav pé tdnda
bakljus i1 dagsljus.

Nyckelord
Bakljus, baklysen, bilbelysning, varselljus, trafiksékerhet, synlighet, upptéckbarhet, trafikantbeteende
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Abstract

Effects of rear-light usage were examined via a field experiment and a questionnaire study. The field
experiment measured passing vehicles’ lateral distance to a stationary car, as an effect of lit or unlit
rear lights. The questionnaire measured car drivers’ perceptions regarding safety and visibility
depending on rear-light usage, and their experiences, preferences, and own usage of rear lights in
daylight. The results showed that lit rear lights give greater lateral distance when being passed by. A
stationary car with lit rear lights is interpreted as more likely to be running and therefore as more
likely to start driving. Lit rear lights are preferred and are estimated to give better visibility and traffic
safety. Only a small proportion of drivers know that they drive with unlit rear lights in daylight, whilst
the majority actually do drive with unlit rear lights. The conclusion is that lit rear lights in daylight
improve traffic safety (which contradicts claims behind the EU legislation), is preferred by drivers,
that the majority of drivers do not know that they drive with unlit rear lights in daylight, and that there
therefore is reason to revise the EU legislation concerning rear lights to make lit rear lights in daylight
mandatory.

Keywords

Rear lights, tail lights, vehicle lighting, daytime running lights, traffic safety, visibility, detectability,
road user behaviour, driver behaviour.
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Forord

Denna studie finansierades av Villadigarnas Riksforbund. Ulf Stenberg pa Villadgarnas Riksférbund,
Produktgranskning, kontaktade VTI for att undersoka effekterna av att personbilar har tédnda eller
sléckta bakljus i1 dagsljus. Hanna Hugosson och Ilona Kr6ll medverkade i planering, datainsamling och
databearbetning i samband med sina projektarbeten i kognitionsvetenskap vid Linkdpings universitet.
Jonathan Wictorén och Elsa Bolling Landtblom hjélpte till med annonsering pé sociala medier for
rekrytering av deltagare till enkdtstudien. Jan Wenéll lanade ut videokameror for inspelning av
omgivande trafik vid faltexperimentet.

Link&ping, juni 2023

Bjérn Lidestam
Projektledare

Granskare/Examiner
Forskningschef Joakim Dahlman, VTI.

De slutsatser och rekommendationer som uttrycks ér forfattarens egna och speglar inte nédvandigtvis
myndigheten VTI:s uppfattning. / The conclusions and recommendations in the report are those of the
author(s) and do not necessarily reflect the views of VTI as a government agency.
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1. Inledning

Denna studie genomfordes for att undersoka eftekterna av bilars bakljus i dagsljus, gryning och
skymning, alltsé vid ljusférhallanden da bilar bor synas tydligt d&ven utan att ha sina lyktor tdnda. I
dagsljus bor tdnda bakljus inte bidra s mycket och markant till huruvida bilar uppticks, eller hur
tidigt eller pa hur stort avstand de upptéacks. Dock ar det tdnkbart att om en bil inte har synligt tdinda
bakljus, sa kan det vara svarare for 6vriga forare att identifiera om den &r igang, och om den darmed
kan gora plotslig positionsfordndring. En bil med téinda baklyktor har rimligtvis med storre sannolikhet
en person i forarsdtet, och det bor vara mer sannolikt att dess motor &r igang.

Fordons synlighet dr uppenbart viktig for trafiksékerheten. For att undvika kollisioner kan det vara
tidskritiskt att upptdcka fordon i trafiken, var de 4r, i vilken riktning de férdas, och vad deras forare
avser gora. Enligt kapitel 3, 68 § i Trafikférordningen ska ett fordon vid fard pa vdg ha lyktor och
stralkastare som dr foreskrivna for fordonet tdnda, dock behdver inte, om foreskrivna varsellyktor
anvands pa en bil i dagsljus, lyktor baktill eller pa sidan vara tdnda (SFS 1998:1276).

Mellan 1977 och 2011 géllde i Sverige halvljuslagen, som stipulerade att bilar alltid, dven i dagsljus,
ska ha halvljus eller varselljus tdnda under férd, vilket innefattade lyktor bade framtill och baktill
(Transportstyrelsen, 2018). Ar 2011 inférde EU krav p4 automatiskt varselljus framtill pa alla nya
bilar, men i syfte att dra ned pa koldioxidutslépp géillde detta inte bakljusen (SOS International, 2019).
Fran 1 augusti 2016 infordes krav pa att nya personbilar och lastbilar (kategorierna M1 och N1) ska ha
automatik dven for bakljusen, som l4gst ndr omgivningens ljusstyrka underskrider 1000 lux,
exempelvis nér det skymmer eller vid kdrning i tunnlar (E/ECE/324/Rev.1/Add.47/Rev.11-
E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.47/Rev.11, se Europaparlamentet, 2018; SOS International, 2019).
Automatiken har dock svarare for att reagera pa forsdmrad sikt sdsom vid regn, eller nér det ar
regnsprej frén framforvarande fordon, snoyra, eller dimma. EU-kommissionéren Elzbieta Bienkowska
har hévdat att baklyktorna kan vara slidckta utan att forsdmra trafiksékerheten och att slackta bakljus ér
ett sétt att spara energi och for bilindustrin att jobba mot hallbarare bilkorning (Europaparlamentet,
2016). Bienkowska har ocksé hiavdat att det inte finns nigra studier som tyder pa att sldcka bakljus
under dagtid skulle minska trafiksékerheten och att tdnda baklyktor snarare riskerar att maskera
bromsljusens synlighet, vilket skulle kunna dka risken for krockar bakifrén (Europaparlamentet, 2018,
med héinvisning till TNO, 2003). Rapporten fran TNO (2003) &r dock béde 20 &r gammal och saknar
hanvisning till sddan empiri, vilket kan féranleda ndrmare granskning av detta antagande.

Varselljus baktill pé bilar varierar ocksé mycket vad giller ljusstyrka, och ménga nyare varianter lyser
svagt. Nar solen lyser pd en nyare bil kan det darfor vara mycket svart att se om den har tédnda bakljus.
Samtidigt syns det mycket tydligt om samma bils framlysen é&r ténda, eftersom framlysena har
betydligt hogre ljusstyrka.

Omfattande observationsundersokningar av bakljusstatus har genomforts tva ganger av M Sverige, ar
2018 med N =17 726 fordon pa 16 orter och ar 2021 med N = 24 166 fordon pa 24 orter (M Sverige,
2020, 2021). I undersdkningen fran 2018 hade 15 % fordon sldckta bakljus i morker. [ undersdkningen
fran 2021 hade 5 % sléackta bakljus i morker, medan 21 % hade sldckta bakljus 1 dagsljus (M Sverige
2020, 2021).

Sammanfattningsvis finns det i svensk trafik en andel bilar som i dagsljus kors utan tinda bakljus, och
en andel dér det &r svart att se om bakljusen &r tinda om omgivningen ar ljus, foretradesvis nér det ar
solsken. Huruvida bakljusen ér tédnda eller sléckta beror dels pa tekniken i fordonet, dels pé forarens
hantering av tekniken. Enligt en undersokning utford hosten 2018 pa uppdrag av SOS International
(SOS International, 2019) angav 16 % av svenska bilforare att de vet om deras priméra bils lyktor
tands automatiskt nér de startar bilen.

Denna studies overgripande syfte var att undersoka effekterna av bakljusstatus (d.v.s. om bakljusen &r
tdnda eller sldckta) pa forarbeteende hos omgivande trafik och bilforares attityder och upplevelser av
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synlighet och trafiksdkerhet som effekt av bakljusstatus. I tilldgg undersoktes ocksé
Overensstimmelsen mellan svenska bilforares medvetenhet om huruvida de har tdnda eller sldckta

bakljus dagtid, och den faktiska anvéindningen av bakljus i gryning, skymning och dagsljus. Studien
genomfordes som ett faltexperiment, en enkitstudie, och en observationsstudie.
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2. Faltexperiment

2.1. Syfte och fragestallningar

Féltexperimentet syftade till att undersdka om ett stillastdende fordons bakljusstatus (tinda/sléckta
bakljus) paverkar hur stort avstand i sidled (lateralpositionsskillnad) passerande fordon héller. Ett
ytterligare syfte var att undersoka hur stor andel av svenska fordon som har sldckta bakljus vid
soluppgang, solnedgéng, och under dagtid.

2.2. Metod

2.2.1. Datainsamling

Datainsamlingen skedde vid fem olika tillféllen i april 2023 pa en landsvédg med trafik i bdda
riktningar. Den specifika vigen var vdg 636 mellan Mantorp och Vikingstad, vilken &r enfilig i bagge
riktningar. Hastighetsgransen pa platsen ar 70 km/tim, med 3.5 m filbredd, streckad mittlinje (3 m
lang, 9 m intervall), och streckad kantlinje (1 m lang, 1.5 m intervall).

Av forsokets fem olika tillfallen var tva i gryningen, tva i skymningen, samt ett en gramulen
formiddag, se Tabell 1. Anledningen till att mer data samlades in vid soluppgéng och solnedgang var
att bakljusen skulle framtridda sa tydligt som mojligt mot bakgrunden, alltsé att dagsljuset skulle vara
s& svagt som mdjligt inom ramen for vad som é&r lagligt.

Tabell 1. Mdttillfdillen.

Datum Tid pa dygnet ~ Vader Sikt Antal fordon (n)  Antal fordon (n)
Tant Slackt
2023-04-04  Soluppgang Klart God sikt, en period med starkt 168 173
motljus
2021-04-07  Dagtid Gratt, relativt morkt God sikt 54 44
2023-04-07  Solnedgang Rosa himmel God sikt 30 22
2023-04-10  Solnedgang Gratt God sikt 27 40
2023-04-11  Soluppgang Klart God sikt, utan starkt motljus 143 149

En testbil (Toyota Avensis kombi, 2010 ars modell, baklyktor med glodlampor, glodtrad, samma som i
Figur 2) stod parkerad i vigrenen vid geoposition WGS84: 58°22'9.7"N 15°20'34.6"E, 1 dm till hoger
om den streckade kantlinjen. Inne i testbilens bagageutrymme fanns tre kameror av modell Sony
HDR-PJ780 (uppldsning 1920 X =1080 pixlar, 50p), varav tva riktades bakét, och en framat.
Videoupptagningarna frén den framatriktade kameran anvindes for att registrera de passerande
fordonens bakljusstatus. For att dolja videokamerornas silhuetter var bilens lastskyddsnét uppspént
och féremal fanns pa baksétets ryggstod. En forare (forsoksledaren, denna rapports forfattare) satt pa
forarplatsen.

Baklyktorna tdndes och slacktes ungefar var fjarde minut, i mojligaste man nar inget fordon ndrmade
sig och kunde se lyktorna tindas eller sldckas.

2.2.2. Deltagare

Totalt N = 850 forbipasserande fordon videofilmades, varav 765 géllande egen bakljusstatus (tdnda
eller slackta). Varken forare eller registreringsskyltar gar att identifiera pa videoupptagningarna, varfor
alla deltagares anonymitet garanteras, se Figur 1.
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3. Enkatstudie

3.1. Syfte och fragestallningar

Féltexperimentet, som avhandlats ovan, syftade till att undersdka om bakljusstatus paverkar
passerande fordons sidoavstand (lateralpositionsskillnad). Enkétstudien syftade huvudsakligen till att
att undersoka varfor passerande fordon har storre lateralpositionsskillnad nér det stillastdende fordonet
har tdnda bakljus, genom att validera att bilforare uppfattar att tinda bakljus medfor storre risk for att
det stillastdende fordonet kan svdnga ut och borja kora. Dessutom undersoktes bilforares attityder till
ténda respektive slidckta bakljus i dagsljus och kunskaperna om rddande lagstiftning om
bakljusanvéndning.

3.2. Metod

3.2.1. Deltagare

Deltagare till enkétstudien rekryterades via sociala medier (annons hos Facebook 2023-05-11-2023-
05-17, se Bilaga 5) samt via en egen hemsida hos VTI (se Bilaga 6), riktad till anvéndare i dldern 18 ar
och uppat, i hela Sverige. Dessutom annonserade Villadgarna 2023-05-22 via sitt manatliga
medlemsmejl till cirka 19 000 medlemmar (se Bilaga 7). I enkétens inledande text framgick att den
som skulle delta i studien behovde ha giltigt B-korkort (korkort for personbil), se Bilagor 1-4.
Facebookannonsen nadde 52 480 anvindare och visades i snitt 1.87 ganger per anvéndare.

Totalt N = 9282 respondenter i dldern 18—100 &r (M = 60 ar 4 man, SD = 12 ar 7 man) besvarade
enkéten, varav n = 2826 kvinnor (30.4 %), n = 6406 mén (69.0 %) och n =47 som inte ville ange kon.
(Mellangrupp Tant n = 2391; Mellangrupp Slackt n = 2298; Inomgrupp Téant—Slackt n = 2288;
Inomgrupp Slackt—Téant n = 2300.)

Respondenterna var fran alla Sveriges lén, i fallande ordning utifran svarsfrekvens: Stockholms l4dn
27.1 %; Vistra Gétalands lin 14.9 %; Skane lin 10.5 %; Ostergétlands 1in 6.5 %; Uppsala lin 4.8 %;
Sodermanlands 14n 4.0 %; Vistmanlands 14n 3.2 %; Hallands 14n 3.1 %; Dalarnas l4n 3.0 %;
Jonkopings lin 2.8 %; Orebro lin 2.7 %; Virmlands lin 2.5 %; Gévleborgs lin 2.5 %; Kalmar lin

2.2 %; Vasternorrlands 14n 2.1 %; Vésterbottens lan 2.0 %; Norrbottens ldn 1.7 %; Kronobergs lan

1.3 %, Jamtlands lan 1.2 %; Blekinge 14dn 1.2 %; Gotlands 14n 0.5 %, medan 0.1 % angav att de inte
vet vilket lin de bor i. Den stdrsta dverrepresentationen hade Ostergdtlands respektive Stockholms lidn
(mot sin andel av Sveriges befolkning som ar 4.5 % respektive 23.2 % enligt Statistiska centralbyran,
2023); den storsta underrepresentationen hade Skénes respektive Kronobergs 1dn med sina (13.5 %
respektive 1.9 %, Statistiska centralbyran, 2023).

Andelen yrkesforare var 11.4 %, medan 0.4 % angav att de inte vet om de ar yrkesforare.

Gillande korfrekvens var andelen som angav att de kor bil dagligen var 59.6 %, medan 32.7 % angav
att de kor ett par ganger i veckan, 4.7 % att de kor ett par ganger i ménaden, och 2.9 % att de kor mer
sillan.

Gillande fargseende angav 95.4 % att de inte har defekt fargseende; 2.5 % att de har r6d-gron
fargblindhet; 0,1 % gul-bla fargblindhet; 1.4 % att de har defekt firgseende men inte vet vilken sort;
och 0.5 % att de inte vet om de har defekt fargseende.

3.2.2. Webbenkater

Respondenterna kom till en av de fyra enkdtversionerna via en webblank pa VTI:s hemsida (se Bilaga
5) som via en randomiseringsfunktion (autorandomdirect.com) férdelade respondenterna
slumpmassigt till de fyra enkétversionerna (Bilagor 1-4).
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Fyra olika enkétversioner anvéndes. For mellangruppsjimforelse visades video och stillbilder pa
testbilen med antingen téinda bakljus (Tént, 10 sek, Bilaga 1) eller med sléckta bakljus (Slackt, 10 sek,
Bilaga 2). For inomgruppsjédmforelse visades video och stillbilder dr testbilen hade bade tinda och
sldckta bakljus, och i tvé olika presentationsordningar. I den ena av dem visades testbilen forst med
tanda och darefter med sldckta bakljus (Tént—Sl4ckt, 20 sek, Bilaga 3); i den andra forst med sléackta,
dérefter med sldckta bakljus (Slackt—Tént, 20 sek, Bilaga 4).

I alla enkétversioner visades video utan ljud, filmad inifran en bil som passerade testbilen, nér
testbilen hade antingen ténda eller slackta bakljus, se Figur 2. Videon spelades in pé en testbana utan
ovrig trafik, i en hogerkurva sa att testbilen inte syntes frén borjan. Syftet med designen var att dels
undersoka hur respondenterna uppmérksammar och skattar omkorningarna nér de var ovetande om att
studien handlar om skillnad mellan tidnda och sldckta bakljus, och att dessutom (med
inomgruppsjamforelse) undersdka hur de bedomer skillnaden beroende p& om bakljusen var tdnda
eller inte (Se Figur 2). Det avslutande frageblockets syfte var att undersoka attityder, hur de tror att de
sjdlva anvénder sina bakljus, och kunskapslaget géllande anviandandet av baklyktor. Enkéaterna
presenterades i det webbaserade enkétverktyget Netigate (netigate.se).

Alla enkétversioner inleddes med en kort information om studien och hur lang tid enkédten skulle ta i
ansprak. Dérefter foljde sex fragor om demografisk information: (1) alder, (2) kon, (3) fargseende, (4)
vilket 1én deltagaren bor i, (5) hur ofta deltagaren kor bil, samt (6) om deltagaren ar yrkesforare. Alla
enkétversioner avslutades ocks& med information om studiens syfte. Se Bilagor 14 {or fullstéindig
informationstext.

Mellangruppsenkdten bestod av tio fragor, ett videoklipp pa en fordonspassage (antingen tént eller
sldackt) och en stillbild fran samma fordonspassage. Efter de sex demografiska fragorna foljde ett
videoklipp pa en fordonspassage forbi den stillastaende testbilen, som hade antingen ténda eller
sldackta bakljus. Darefter foljde (7) en kontrollfraga om huruvida de sett videoklippet, och en stillbild
pa testbilen fran samma videoklipp respondenten just sett. Dérpa f6ljde skattningar av hur (8) synlig
testbilen var och (9) hur tydligt de tyckte att testbilen syntes vid fordonspassagen och (10) hur séker de
tyckte att fordonspassagen var. (Se Bilagor 1-2.)

Inomgruppsenkdten designades for att forst méta den "naiva", oforberedda, upplevda skillnaden
mellan ténda och sldckta bakljus (fraga 8-10), for att sedan maéta attityder och mer reflekterande
tankegangar om bakljusstatus (fraga 12—14). Den bestod av 22 fragor, ett videoklipp pa tvd
fordonspassager (antingen tint—slackt eller sldckt—tént) och en ihopsatt stillbild pa bilen fran samma
tva fordonspassager (tdnt—slackt eller slackt—tant). Efter de sex demografiska fragorna foljde ett
videoklipp pa tvéa fordonspassager forbi den stillastaende testbilen, som hade antingen forst tdnda och
sedan sldckta bakljus, eller tviartom, samt (7) en kontrollfriga om huruvida de sett videoklippet. Dérpé
foljde skattningar av vilken av den forsta och andra passagen som var (8) sdkrast och (9) synligast
samt vid vilken av fordonspassagerna som det var (10) storst risk att testbilen skulle svéinga ut.
Respondenterna gavs sedan mdjlighet att 1&mna fritextsvar for att (11) motivera sina skattningar.
Hérnast foljde text som informerade om skillnaden mellan de bada fordonspassagerna, att den
stillastaende testbilen hade antingen ténda eller sldckta bakljus, och en sammansatt stillbild pa bilen
med tdnda respektive sldckta bakljus (i samma ordning som det videoklipp respondenten just sett).
Respondenterna fick dérefter skatta igen géllande (12) synlighet, (13) tydlighet och (14) vid vilken
bakljusstatus fordonspassagen bedomdes vara mest riskabel. Mojlighet att (15) motivera skattningarna
gavs ocksé. Det sista blocket av fragor handlade om (16) respondenten uppmérksammat att andra
fordon kor med sléckta bakljus under dagtid; (17) respondenten vet egen bakljusstatus under koérning
under dagtid; (18) vilken bakljusstatus som foredras; (19) vilken bakljusstatus som &r sidkrast under
dagtid; (20) mojlighet att motivera foregédende fragas svar; (21) kunskap om lagen; och (22) kortfattad
sammanfattning av lagen. (Se Bilagor 3—4.)

For alla skattningar av synlighet, tydlighet och risk anvéndes visuella analogskalor med 101 skalsteg
(0-100), dér vardet 50 var mittpunkt (men inga siffror visades). Om ingen en respondent siktade pa att
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att bilen syns — nér det inte finns ndgon annan bil, med kontrasterande bakljusstatus, att jaimfoéra med
(se nedan).

Tabell 2. Mellangruppsjdmforelse av bilférares skattningar som effekt av bakljusstatus (tdnt—sldcke).

Ténda bakljus Sléckta bakljus
Enkétfraga n m SD n m SD t d

Efter videoklipp med en passage (tént eller slackt)
8. Hur synlig tycker du att den stillastiende bilen var? 2202 59.74 24.06 | 2146 59.91 25.33 0.23

9. Hur tydligt tycker du att bilen syntes? 2202 5940 2429 | 2142 59.93 25.09 0.71
10. Hur troligt kéndes det att bilen skulle svénga ut? 2202 4510 21.63 | 2146 4043 2218 703 0.2
***p < .001

3.3.2. Skattade skillnader fran tva fordonspassager

Skattade skillnader mellan tdnda och sldckta bakljus redovisas i Tabell 3. Skalan 0—100 é&r likriktad for
de tvé presentationsordningarna s att noll indikerar maximalt stor skillnad i riktning for slackta
bakljus, medan hundra indikerar maximalt stor skillnad i riktning for tdnda bakljus (medan det var
olika ordning i de tva enkatversionerna, se Bilaga 3—4). Inferensstatistiken (¢-vardena) berdknades mot
nollhypotesen att den upplevda skillnaden mellan tdnda och sldckta bakljus ar noll, vilket motsvarar
mittpunkten pa skalan som var 0100, det vill sdga vardet 50. Som framgar av Tabell 3 skilde sig alla
skattningars medelvarden signifikant fran skalans mittpunkt (som motsvarar ingen skillnad, att
skillnaden = 0), vilket betyder att bakljusstatusskillnad genomgéende hade en effekt — nér det fanns
kontrasterande bakljusstatus att jaimfora med — bade vad géller "naiva" upplevda skillnader, & ena
sidan, och attityder och mer reflekterande tankegangar, & andra sidan.

De naiva” upplevda skillnaderna (fraga 810, fore text om bakljusstatus) mellan tdnda och sléckta
bakljus visade att passagen forbi testbilen skattades som sdkrare nér bakljusen var sliackta (fraga 8), da
skalan 4r riktad sa att varden under 50 indikerade sldckta bakljus. Detta stimmer ocksa 6verens med
att tinda bakljus skattades medfora storre risk att testbilen plotsligt skulle svanga ut (fréga 10) och att
sidopositionsskillnaden blev storre i faltexperimentet. Tdnda bakljus skattades ocksa ge béttre
synlighet (fraga 9).

Fragorna avsedda att méta attityder och mer medvetna reflektioner om bakljusstatus (fraga 12—14)
visade att tdnda bakljus bedomdes som sékrast (fraga 12) — trots att fordonspassagen i videoklippet i
fraga 8 bedomdes som négot sdkrare nir bakljusen var sldckta. Detta kan tolkas som att bilforare
generellt foredrar att se tdnda bakljus, att de vill att 6vriga trafikanter ska ha tdnda bakljus, att det ger
foraren battre forutsattningar att uppticka och reagera. Téanda bakljus skattades ocksa som mycket
gynnsamt for synligheten (fraga 13—14).
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Tabell 3. Bilforares skattade skillnader av bakljusstatus (sldickt—tdnt) mot nollhypotesen att det inte
finns ndgon skillnad (vilket motsvarar M = 50).

Enkatfraga n M SD t d
Efter videoklipp med bada passager (tant-slackt; sléckt-tént)

8. Vilken omkdrning var sakrast? (1-2) 3756 45.04 27.28 11.15%* 0.18
9. 1 vilket klipp var bilen synligast? (1-2) 3748 64.19 31.53 27.55** 0.45

10. | vilket klipp... storst risk att bilen skulle svanga ut? (1-2) 3737 64.30 32.78 26.67*** 0.44

Efter text om bakljusstatus, med stillbild pa skillnaden

12. Vilken ljuskonfiguration var sakrast? (slackt-tant) 3381 52.14 40.21 3.09** 0.05
13. Vilken ljuskonfiguration var synligast? (sl&ckt-tant) 3376 84.98 2217 91.67** 1.58
14. Vilken ljuskonfiguration var tydligast? (slackt—tant) 3377 72.63 32.07 41.01* 0.71

**p < 01 ***p < 001

3.3.3. Skattade skillnader som effekt av presentationsordning

For att undersoka om det spelar nagon roll i vilken ordning en observator (eller bilforare) ser ett
fordon med antingen ténda eller slackta bakljus berdknades skillnader mellan de tva
presentationsordningarna (tdnt—slédckt mot slackt—tént, Bilaga 3—4), se Tabell 4. Som framgér av
Tabell 4 spelade presentationsordning ingen roll for hur mycket sdkrare passagen forbi den
stillastaende testbilen bedomdes vara nir den hade slickta bakljus (fraga 8) och hur mycket sékrare
ténda bakljus bedomdes vara (fraga 14). Daremot hade presentationsordning 6verraskande stor effekt
pa de "naiva" skattningarna av synlighet (fraga 9) och hur mycket storre risk tinda bakljus medforde
for risk att plotsligt svanga ut (fraga 10). Detta kan tolkas som att den som forst ser en bil med sldckta
bakljus och darefter en med tédnda reagerar ganska starkt pa skillnaden — medan den som forst ser en
bil med tdnda bakljus, och sedan en med slédckta, inte mérker av skillnaden s& mycket. Detta fenomen
ar snarlikt perceptuell dopning (Moradi et al., 2019), dér en perceptuellt starkare signal som kommer
forst forhojer kénsligheten for en svagare pafoljande signal, och stimmer 6verens med resultatet att
fordon med téinda bakljus ger en liten men signifikant kénslighet for att uppticka éven dvriga
trafikanter (TNO, 2003). Det var ocksé en effekt av presentationsordning pa frdgorna for att méta mer
medvetna reflektioner och attityder vad géller synlighet och tydlighet (frga 13—14) pa samma sitt: de
som forst sett bilen med sldckta bakljus och sedan en med tdnda skattade skillnaden som storre.

Tabell 4. Bilforares skattningar av bakljusstatus som effekt av presentationsordning.

Tént-Slackt Slackt-Tant
Enkétfraga n M SD n M SD t d
Efter videoklipp med bada passager (tant-slackt; sléckt-tént)
8. Vilken omkdrning var sakrast? (1-2) 1832 4494 2714 | 1924 4513 27.42 0.21
9. 1 vilket klipp var bilen synligast? (1-2) 1828 59.39 31.02 | 1920 68.77 31.34 921"  0.30

10. | vilket klipp... storst risk att bilen skulle svanga ut? (1-2) 1820 59.13 31.65 | 1917 69.21 33.09 9.527*  0.31

Efter text om bakljusstatus, med stillbild pa skillnaden

12. Vilken ljuskonfiguration var sakrast? (slackt-tant) 1621 53.01 39.87 | 1760 51.33 40.51 1.21
13. Vilken ljuskonfiguration var synligast? (sl&ckt-tant) 1616 82.30 2216 | 1760 87.44 21.90 6.77**  0.23
14. Vilken ljuskonfiguration var tydligast? (slackt—tant) 1618  71.21 31.39 | 1759 7395 3264 2.49* 0.09

**p < 01 ***p < 001

3.3.4. Erfarenheter, preferenser, kunskaper

Har du lagt mdrke till fordon som kért med slickta baklyktor under dagtid? Pa denna fraga (16)
svarade n = 3279 respondenter, varav 92.6 % svarade ja, medan 5.1 % svarade nej, och 2.3 % svarade
nej. De allra flesta bilforare verkar alltsa tycka att de har sett och lagt marke till att det dagtid framfors
fordon med slédckta bakljus.
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Ar du medveten om du sjilv kér med tinda eller slickta baklyktor under dagtid nér ljusforhdllandena
inte krdver det enligt lag? Pa denna fraga (17) svarade n = 3279 respondenter, varav 76.2 % angav att
de kor med tidnda bakljus, medan 16.8 % angav att de kor med slickta, och 7.0 % angav att de inte vet
om de har tdnda eller sldckta bakljus dagtid. Resultatet att 76.2 % anger att de kor med ténda bakljus
avviker kraftigt frdn observationen i faltexperimentet, dir bara 41 % hade ténda bakljus dagtid; och
dnnu mer mot observationsstudiens 18 % som hade tydligt tinda bakljus dagtid (plus 6 % som kanske
hade svagt lysande bakljus, se Observationsstudie, nedan).

Féredrar du bilar som har tinda eller sldckta baklyktor under dagtid? Pa denna fraga (18) svarade
n = 3279 respondenter, varav 84.4 % angav att de foredrar téinda, medan 1.6 % angav att de foredrar
sldckta, 12.3 % angav att de tycker att det inte &r nagon skillnad, och 1.7 % angav att de inte vet vad
de tycker i fragan. Den Overvigande majoriteten foredrar alltsé ténda bakljus under dagtid.

Vilken ljuskonfiguration tror du dr sdkrast under dagtid? Pa denna fraga (19) svarade n = 3271
respondenter, varav 87.0 % angav att de tycker att tdnda bakljus &r sékrast under dagtid; 1.5 % angav
att de tycker att sldckta bakljus ar sdkrast under dagtid; 8.7 % att de tycker att tinda och sldckta
bakljus ar lika sdkra; medan 2.8 % angav att de inte vet vad de tycker i fragan. Denna fordelning liknar
fordelningen for preferens om tdnda eller slackta bakljus (fraga 18) och styrker att en majoritet av
svenska bilforare foredrar tdnda bakljus under dagtid.

Vet du vad lagen sdger om baklyktor under dagtid? Pa denna fraga (21) svarade n = 3276
respondenter, varav 60.5 % svarade ja, medan 39.5 % svarade nej. Detta pévisar att en stor andel av
svenska bilforare anser att de inte kan lagen om bakljusanvédndning.

3.4. Slutsatser

Ténda bakljus tolkades som att det &r storre risk for att bilen plotsligt kan svénga ut, vilket forklarar
lateralpositionsskillnaden i faltexperimentet. Denna effekt fanns oavsett om respondenterna bara fick
se en fordonspassage (ddr den stillastdende testbilen hade antingen tdnda eller slackta bakljus) eller om
de fick se tva fordonspassager (dar den stillastdende testbilen hade tdnda bakljus forst och slackta
bakljus sedan, eller tvdartom). Effekten blev dock kraftigare for de enkatversioner som visade tva
kontrasterande fordonspassager; CI195(d) = 0.40—0.47, mot CI95(d) = 0.15-0.27 for en fordonspassage.
Detta bor bero pé att upplevd kontrast mellan ténda och sldckta bakljus forutsitter att bigge
varianterna observeras. Skillnaden mellan tdnda och sléckta bakljus méarktes darfor inte pa skattad
synlighet nér respondenterna bara fick se en fordonspassage, medan den var tydlig fér dem som fick se
bade tinda och slickta bakljus.

Upplevd kontrast mellan ténda och sldckta bakljus paverkas ocksa av presentationsordning. De som
forst fick se sldckta bakljus och dérefter ténda skattade en storre effekt av tinda bakljus &n de som
forst fick se tdnda bakljus och sedan sldckta. Detta skulle i verklig trafik kunna innebéra att bilar utan
tanda bakljus uppticks och identifieras lite béttre om det finns andra bilar som har tdnda bakljus, men
detta bor studeras vidare.

Téanda bakljus fick mycket hogre skattningar pa synlighet, speciellt for den grupp som fick se
presentationsordningen slackt—tént (M = 87.44). Detta stimmer ocksé vil Gverens med att en stor
majoritet, 84 %, foredrar tdnda bakljus pa bilar dagtid och tycker att tinda bakljus dagtid &r sidkrast
(87 %).

Kunskapen om vad lagen sdger om bakljus under dagtid ar generellt 1dg, da 39.5 % angav att de inte
vet vad lagen sdger. Kunskapen om eget fordon och medvetenheten om hur bakljusen péa egen bil
aktiveras &r ocksé generellt 1&g, d& 76.2 % tror att de kor med tdnda bakljus dagtid — medan en
betydligt mindre andel verkligen gor det, se observationsstudien (nedan).

VTI rapport 1181 19



4. Observationsstudie

Under féltexperimentet registrerades bara 81 passerande bilars bakljusstatus i dagsljus, vilket var
under en gramulen dag i april. M Sveriges undersokningar av bakljusstatus under dagtid (M Sverige
2020, 2021) genomfordes ocksd under arets morkare manader. I syfte att kartligga mer uttémmande
hur stor andel av personbilar och lastbilar i kategorierna M1 respektive N1 som kors utan synligt tinda
bakljus i dagsljus, och i soligt vader under sommartid, observerades omgivande trafik vid bilfarder i
sOdra Sverige 2023-07-18 och 2023-07-22 pa motorvdg E4 mellan Mantorp och Ljungby, och 2023-
07-28 pé E22 mellan Kristianstad och S6lvesborg. Totalt 794 personbilar och lastbilar i kategorierna
M1 respektive N1 registrerades, i bdde samma fardriktning som eget fordon (mestadels omkomingar)
och i motsatt fardriktning.

Omgivande fordon bokfordes endast om trafikmiljon tillt att det kunde genomféras med bibehallen
uppmarksamhet pa potentiella riskmoment. Exempelvis registrerades inte s manga fordon i samband
med egna filbyten och nér trafiken tdtnade for mycket. Uppskattningsvis registrerades omgivande
trafik under 60 % av strickorna. Vid cirka 30 % av strackorna vilade observatoren (denna rapports
forfattare) frén registrering, medan cirka 10 % av strdckorna bestod av omkdrningar och mer
uppmérksamhetskriavande trafiksituationer och trafikmiljoer (t.ex. av- och péfarter).

Av de N =794 bilarna hade n = 143 stycken (18 %) tydligt tdinda bakljus, medan n = 49 bilar (6 %)
hade osdker bakljusstatus, pa sé sitt att det inte kunde beddmas om bakljusen var tidnda eller om det
var lyktglaset som retroreflekterade solljuset. Resterande n = 602 bilar (76 %) hade tydligt slackta
bakljus. Andelen bilar som inte hade tydligt tinda bakljus var sadlunda 82 % (n = 651 bilar), vilket stéar
i stark kontrast mot enkétstudiens resultat dar 76 % angav att de i dagsljus kor med tdnda bakljus, 7 %
inte vet om bakljusen dr ténda eller inte, och 17 % att de kor med sldckta bakljus. Denna
observationsstudie tyder ocksé pa att en dnnu storre andel av svenska personbilar och lastbilar
(kategorierna M1 och N1) kor med sléckta bakljus nér det ar starkare solljus dn nir det dr gramulet,
som det var under faltexperimentet i april, da 59 % av fordonen hade sldckta bakljus dagtid. Resultatet
skiljer sig ocksa enormt mot rapporten fran M Sverige (2021), dér 21 % hade slickta bakljus dagtid.

Observationsstudien pévisade alltsé att de allra flesta svenska bilforare kor med sléckta bakljus eller
bakljus som lyser sé svagt att de dr svara att urskilja i soligt vader, medan enkétstudien pavisade att
ungefar lika stor andel av svenska bilforare (76 %) tror att de har tdnda bakljus i dagsljus. Dessa
resultat (tillsammans med observerad bakljusstatus under faltexperimentet) visar tydligt att
medvetenheten om egen bakljusstatus i dagsljus generellt sett ar l&g bland svenska bilforare.
Majoriteten av dem tror alltsé att de har tinda bakljus — medan de inte har det, i alla fall inte nér det &r
ljust och soligt.
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5. Sammanfattande slutsatser och rekommendationer

Majoriteten av svenska bilforare har inte tinda bakljus dagtid, fastéin de tror att de har det. En stor
andel, 39.5 %, angav att de inte kan vad lagen sdger om bakljus under dagtid. Den stora majoriteten,
84 %, foredrar ocksa att omgivande trafik ska ha ténda bakljus, for att de tycker att fordonen da syns
tydligare, att det dr sdkrare, och att det ar lattare att avgdra om fordonen &r igang — vilket exempelvis
okar den upplevda sannolikheten for att ett fordon plotsligt kan borja kdra ndr man ska passera det.
Detta aterspeglas ocksa i det faktiska korbeteendet nér en stillastdende bil med ténda bakljus passeras,
genom att foraren haller storre avstdnd i sidled nér den stillastaende bilen passeras.

Ténda bakljus pa fordon, i dagsljus, &r alltséd hogst onskvért ur trafiksdkerhetssynpunkt.
Rekommendationen &r att den rddande EU-lagstiftningen for bakljusanvéndning ses dver och
revideras, for att gora tdnda bakljus med tillracklig ljusstyrka for att synas dven i soligt vider,
obligatoriskt.
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Enkiten ingar i en studie som undersoker hur tdnda och sldckta baklyktor i dagsljus paverkar forarens
upplevda sikerhet under en omkd&rning, samt forarens asikter och upplevelser av baklyktor i dagsljus
frén trafiken.

Enligt trafikférordningen ska ett fordon i trafiken ha baklyktorna ténda under morka forhéllanden,
gryning, skymning, déligt vider och nir sikten dr begransad. Lagen sdger ddremot inget om att
baklyktor ska anviandas under 6vriga ljusforhdllanden. Lagen grundas i ett EU-reglemente gillande
DRL (daytime running lights) som trddde i kraft &r 2011. DRL &r en svagare framlykta dn halvljus och
EU-reglementet sdger att alla fordon i EU ska ha DRL eller halvljus tdnda fram under dygnets ljusa
timmar for att 6ka synligheten och pé sa sétt dven trafiksikerheten. Lagen var ett stort steg framat i
trafiksdkerhetsarbetet for ménga ldnder i EU som tidigare inte haft ndgra krav géllande framlyktor
under dagtid. Sverige hade ddremot redan 1977 krav pa halvljus eller varselljus samt ténda baklyktor
vid férd under dygnets alla timmar. Inférandet av DRL-reglementet innebar ddrav minskade ljuskrav
for fordon till f16jd av att lagen inte ldngre kréver baklyktor vid fard i alla ljusférhallanden.

Vid fragor gillande studien kontakta Bjorn Lidestam pé bjorn.lidestam(@vti.se.
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Bilaga 6. Annonstext Facebookannons

Upplevd trafiksakerhet

Fyll i vér forskningsenkét om forares upplevda sékerhet kopplat till en viss trafikaspekt. Enkéten tar 5
minuter att fylla i.
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| &r ett oberoende och internationellt framstaende forskningsinstitut

inom transportsektorn. Vi bedriver forskning och utveckling for att

forbattra kunskapen om infrastruktur, trafik och transporter. Genom

vart arbete bidrar vi till att na Sveriges transportpolitiska mal for tillganglighet,
sakerhet, miljé och halsa.

Vi utfér forskning pa uppdrag inom alla transportslag och arbetar i en tvar-
vetenskaplig organisation. Den kunskap vi genererar ger viktig information till
aktérer inom transportsektorn och anvands ofta direkt i nationell och inter-
nationell transportpolitik.

Utover forskning erbjuder vi utredningar, radgivning samt olika mét- och prov-
ningstjanster. Pa VTl har vi avancerad forskningsutrustning av olika slag och
varldsledande koérsimulatorer. Vi har aven ackrediterade laboratorier for vag-
material och krocksakerhetstestning.

Biblioteket vid VTI ar en nationell resurs for alla trafikslag inom transportforsk-
ningsomradet. Informationssokning, omvarldsbevakning, resultatspridning och
radgivning i hur information om publikationer och projekt bor struktureras pa
en webbplats ar exempel pa tjanster.

| Sverige samarbetar VTI med universitet och hégskolor som bedriver relaterad
forskning och utbildning. Vi deltar regelbundet i internationella forskningsprojekt,
framst i Europa, och ar aktiva inom internationella natverk och allianser. Vi ar
cirka 240 medarbetare och finns i Linkdping, Stockholm, Goteborg och Lund.
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Statens vag- och transportforskningsinstitut * www.vti.se * vti@vti.se * +46 (0)13-20 40 00
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