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Fors |<_| UTen, deformerbar barriéir - frontalkrock

Poang for krockdocka

Férare Passagerare

2003
Test vid TRL

8

Podng (sdmsta)

2018
Test vid Thatcham

A

Poéng (samsta) 12,289

Modifierare Poang | Orsak

Kontakt med -1 Efter ytterligare analys av data (p6) syns, omkring punkten vid

huvudairbag - 122 ms i Huvud X, beldgg for att huvudet nar airbagens botten

nar botten och kommer i kontakt med rattkanten. Detta kan bekraftas

(huvud) med film tagen utanfor fordonet.

Karossens -1 Euro NCAP kraver tva parallella, stabila belastningsvdagar med

integritet stort inbordes avstand som klarar att 6verfora ytterligare

(brostkorg) belastning pa ett kontrollerat satt om krockens svarighetsgrad
skulle 6ka nagot. Pa grundval av den svara forvridningen av A-
stolpen och troskeln kan det sdgas med hog sdkerhet att
fordonets struktur INTE skulle klara att sta emot nagon
ytterligare belastning.

Ruptur av -1 Den stora sprickan i golvet och de hoga graderna av

fotutrymmet deformation av golvet ar tydliga indikationer pa ruptur av

(underben) fotutrymmet. Detta 6kar sannolikheten for att féremal utanfor
kan trdnga in i passagerarutrymmet och orsaka ytterligare risk
for personen i bilen.

Variabel kontakt -1 Denna modifierare tillampas néar belastningen pa larben ar over

(underben) 3,8 kN, vilket dverskreds for forarens hogra larben till 4,59 kN.

Koncentrerad belastning | -1 Det observerades att belastningen pa kndet inte var val

(underben) fordelad, vilket orsakade lokal belastning pa knaet.

Slutlig poang vid 7,289
frontalkrock
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Stotfangarbalkar och framre chassiben

Figur 1 Krock mot férskjuten, deformerbar barridr fér frimre évre stétfangarbalk (A), frdmre undre stétfgngarbalk (B)
och chassiben (C).

Figur 1 visar den framre stotfangarbalken monterad pa chassibenet, med den separata, undre
stotfangarbalken nedanfér. Figurerna 2 och 3 framhaver den stora mangden [rost?] pa chassibenet,
saval pa fogar som genom chassibenets évre yta.

Figur 3 Frdmre chassiben sett fran sidan Figur 2 Frimre chassiben sett ovanifran
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Enligt figurerna 2 och 3 &r rostens omfattning mycket svar, men den verkar inte ha haft nagon storre
paverkan pa det undre chassibenets struktur. Svetsarna i den vanstra bilden har inte gett vika, trots
att de varit omgivna av rost. Chassibenets 6vre del syns i figur 4 och aterigen verkar de rostangripna
omradena inte ha orsakat nagon strukturell svaghet i materialet. Denna grad av deformation av det
framre chassibenet ar vad man kan forvanta sig av krocken mot férskjuten, deformerbar barriar,
men utan nagra bilder fran det ursprungliga testet ar 2003 ar det omojligt att med sdkerhet sdga om
detta fordon reagerade annorlunda.

Figur 4 Frdmre chassiben sett underifran

Figur 4 framhéaver aterigen rostens omfattning, dar de tunnare delarna av materialet borjar flagna av
frdn det huvudsakliga materialet. Aven om just denna del av chassibenet inte &r kritisk for
krockprestanda, visar detta pa fordonets korrosionsgrad.

Undre chassibalk

Figur 5 Undre chassibalk
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Figur 5 visar punkten dar det framre chassibenet ansluter till den undre chassibalken. Aterigen syns
rostens omfattning, inte bara pa chassibalken, utan dven pa troskeln. Golvet under férarutrymmet
har deformerats och kollapsat nedat utmed chassibalkens langd. Detta har &ven lett till att
chassibalken och golvet har sldappt fran varandra i flera avsnitt utmed fordonets langd (syns i figur 6).

Figur 6 Chassibalken och golvet har sléppt fran varandra

Den punkt dar chassibenet moter den undre chassibalken ar kraftigt tackt med rost, men den har
delen gav inte vika, vilket syns i figur 6. Den svaga punkten &r punktsvetsarna mellan de tva
sektionerna. Nar dessa punktsvetsar val hade gett vika kunde golvsektionen deformeras kraftigt in i
passagerarutrymmet. Det noterades vid det ursprungliga Euro NCAP-testet ar 2003 att fordonets
fotutrymme brast och utan de ursprungliga testbilderna ar det svart att saga vilken omfattning den
har deformationen hade.

Figur 7 visar att langre bakat férvreds chassibalken, men det finns inga beldgg for att detta har
orsakats av alltfor stora mangder rost i just det omradet. Denna forvridning orsakar dven ytterligare
separation av golvet och chassibalken. Det har ar bevis for modifieraren for karossens integritet, da
ytterligare belastning vid en kraftigare kollision inte skulle 6verforas pa ett kontrollerat satt.

4~ = ﬁ“"»;‘ SR 2% A

Figur 7 Férvridning av undre chassibalk
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Troskel

Troskeln pa undersidan av fordonet var kraftigt tackt med rost, som figur 8 visar. Rosten stracker sig
utmed hela troskelns ldangd, med tecken pa flagning och spaltning mellan lagren.

Figur 8 Omfattning av korrosionen léngs med tréskeln

Troskeln anvands ofta av tillverkare som belastningsvdag vid krocken mot den forskjutna,
deformerbara barriaren. Figur 9 visar omradet av troskeln direkt bakom hjulet pa forarsidan.
Aterigen &r graden av korrosion uppenbar, med tydligt synliga hal i metallen. Det har ar en av
punkterna med hogst belastning vid krocken mot den férskjutna, deformerbara barridren, sa en
eventuell strukturell svaghet bor synas har. Enligt figur 9 har troskelstrukturen inte kollapsat
fullstandigt, trots den omfattande rosten och den hodga belastning som den utsatts for.
Hoghastighetsvideon tyder pa att belastningarna 6verfordes fullstandigt genom den har delen, utan
att nagon energiabsorption dgde rum. Detta orsakade sedan deformationen langre bakat i fordonet.
Det ar svart att avgora huruvida detta ar en del av fordonets ursprungliga krockstruktur.

"

Figur 9 Tréskelstruktur bakom hjulet pa forarsidan ‘
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Mobil, deformerbar barriar — sidokrock

Poang for krockdocka

2003
Test vid TRL
Podng
2018
Test vid Thatcham
Poang 9,520
Modifierare Poang | Orsak
Modifierare for ryggplatta -1,187 | Krockdockan ES2 har en ryggplatta som ar avsedd att
halla ett avstand mellan revbenen och sittplatsdynan, sa
att de kan rora sig obehindrat. Under krocken matades
emellertid hoéga belastningar in i krockdockan via
ryggplattan och leddes forbi normala belastningsvagar
for instrumentering. Belastningssensorer detekterade
denna onormala belastning av ryggplattan — harav
tillampningen av modifieraren.
Slutlig podng 8,520
Troskel

Figur 10 visar troskelns deformation efter krocken mot en mobil, deformerbar barriar. Det framgar
att fotutrymmet har forvridits kraftigt av krocken, vilket hogst sannolikt orsakade den ytterligare
kompressionen av krockdockans revben. Aterigen ar det svart att siga huruvida korrosionen har
orsakat ytterligare kollaps av tréskeln och B-stolpen, utan kinnedom om den ursprungliga krocken

ar 2003.

Figur 11 visar var tréskeln inte har 6verfort belastningen pa ett kontrollerat satt, vilket har lett till
att troskelns yttre lager har spruckit och sedan deformerat golvet i passagerarutrymmet. Detta hari
sin tur orsakat forflyttningen av forarstolens fastanordning under krocken. Hogst sannolikt bidrog
detta dven till de hogre belastningar som observerats pa krockdockans nedre revben.
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Figur 11 Golvets deformation och tréskelns yttre lager
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Slutsats

Utan den ursprungliga filmen och den fullstindiga inspektionsrapporten &r det svart att med
sakerhet uttala sig om effekten av fordonets skick pa dess sdkerhetsprestanda. Resultaten fran
krockdockorna och paféljande modifierare indikerar emellertid att fordonen inte klarade sig lika bra
som vid 2003 ars tester.

Testet av krock mot forskjuten, deformerbar barriar var relativt jamférbart med 2003 ars tester, tills
modifierarna tillampades under inspektionen. Modifierarna for att huvudet nadde airbagens botten,
for karossens integritet och for ruptur av fotutrymmet dr de mest kritiska, da de har storst
sannolikhet att paverkas av en defekt i fordonets struktur. Modifierarna for variabel belastning och
for koncentrerad belastning tillampades sannolikt vid de ursprungliga testerna eftersom de ar en
naturlig designegenskap hos fordonets instrumentpanel, dven om en hog grad av deformation av
fotutrymmet skulle forstdrka de har problemen. Det att huvudet nadde airbagens botten
observerades nastan sakert inte vid det ursprungliga testet och innebéar att nagon struktur inte
klarade att overfora belastningseffekt under krocken, vilket orsakade interaktion mellan ratten och
krockdockan.

Testet med krock mot en mobil, deformerbar barridr gav 0 (noll) poang for krockdockans brostkorg,
pa grund av modifieraren for ryggplatta. Den har modifieraren tillampades sannolikt dven vid de
ursprungliga testerna, men utan rapporten kan vi inte sdga exakt hur manga podng som drogs av.
Den kraftiga kompressionen av revbenen indikerar emellertid att fordonets tréskel och fotutrymme
deformerades pa ett sitt sddant att krockdockan utsattes for storre belastning. Det kan &ven
bekraftas att det inte forekom nagra problem med den sidtesmonterade airbagen, baserat pa
hoghastighetsfilm.

Forfattaren anser att fordonens korrosion hade en negativ inverkan pa sakerhetsprestandan i dessa
tester. Omfattningen av denna negativa inverkan ar emellertid inte sa stor som férvantat. Utan
modifierare ar poangen fran 2003 och 2018 ars tester mycket jamforbara och det ar forst efter
tillampningen av modifierare som resultaten borjar skilja sig at. Med en mera djupgaende analys av
de krockade fordonens struktur, skulle man sakrare kunna uttala sig kring korrosionens inverkan pa
krockstrukturens krockprestanda.
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