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Yttrande till Samradshandling

. Framtid Sédertilje-Oversiktsplan 2050
Allmant

Villadgareféreningen Ostertilje -Rosenlund och dess medlemmar har tagit fasta pa naturvirden
och boendemiljo som viktiga omraden. Som ett konkret exempel pa motsatsen namns Fornhdjden. Varken
stadsbyggnadskontoret eller stadsbyggnadsnamnden tycks har last eller vill tllampa oversiktsplanens
rekommendationer med avseende pa boendemiljo och naturvarden.

| samradsdokumentet presenterade planer har utan hansyn till andra vdarden, men antagligen pga
stranga direktiv, endast haft féljande mal i sikte: fortata, bygg mera, bygg hogre, gar det inte att bygga for
boende sa bygg lokaler for kommersiell verksamhet och "naturligtvis" tar ifran fororten sin egenart genom
att “starka”deras forbindelse till stadscentrum. Andra for de boende “mjuka” varden namns plikttrogen
men sparkas hardhant undan om de blir ett hinder.

Oversiktsplanen skrevs under datidens sanna férhallanden med sannolika antaganden om dagens
forhallanden. Férandringen blev annat @n den sannolika; kartan och verkligheten stammer inte langre
dverens. Darfér maste planer som beskrivs i samradshandlingen kunna revideras i Oversiktsplanen, inte
minst pga Oversiktplanens langa giltighetstid. Revisionen bér atminstone infér planens aktivering géras
tidsaktuellt. Om detta bér informeras i Oversiktsplan 2050.

Yttranden om framtidsplaner fér de syddstra stadsdelarna
Allmant om utvecklingsmdjligheter

| forsta stycket som handlar om utvecklingsmojligheter sa beskrivs Fornhojden, Viksdngen och
omradet kring Ostertilje station som utpekade foér utveckling av nya bostader och att de ar kollektivtrafik
starka. | nasta stycke menar forfattaren att bullret paverkar innevanarna i omradet negativt eftersom E4:an
och Sodertélje kanal skdar genom omradet och att innevanarna saknar tillgang till stérre gronomraden.

Det ar alltsa enligt forfattaren viktig att oka tillgangen pa gronomraden framfor allt i Rosenlund,
Hagaberg, Viksingen, Ostertilje. Har kan vi inkludera delar av Fornhdjden samt Glasberga. Motsatsen kan
ldsas nar man foreslar i kapitel Viksangen att bygga nya bostader och kontor mellan Karlsvik och
Viksdngsleden endr man da maste ta ett stort naturomrade i ansprak vid den gamla ridhustomten. Att man
foreslar bullerdampande atgéarder genom att bygga kontorslokaler som skydd verkar vara bara en ren
skrivbords hypotes. Vem behdver kontorslokaler? Ar det brist pa dylika? Annan information fér man idag
via tidningar. Samma motsats far vi idag genom att det ska byggas attavaningshus i kvarteret Jagmastaren i
Ostertilje i stillet for att anldgga exempelvis en liten smaskalig park med kanske ett café.

| Rosenlund har man just byggt en tillfallig forskola vid Folkparksvagen i en fin tallskog dar folk som
bor langs Strinbergsvagen/Hoglandsvagen promenerar och rastar sin hundar. Rent konkret borde man
kanske besoka verkligheten lite oftare.

Vi far samma negativa och okunniga installning till naturvarden och gronomraden om det byggs
langs Fornhojdsvagen enligt markanvisningen Titania med ett exploateringsmal med upp till 1400
bostader som ndmns i inledande kapitlet Allmént. | backen mot Fornhojden fran Glasbergavagen ar det
stora naturvarden. S& manga bostader pa den relativt begransade ytan innebar attupp till 40 st. Atta
vaningshus ska byggas pa Ostra och vastra sidan langs Fornhojdsvagen med start fran Glasbergavagen fram
till Ahréns Akeri vid korsningen Fornhojdsvagen och vag 225. Forslaget sparar inte mycket av naturvardena i
omradet.
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Ovarsam fortatning

En av de mest kritiska aspekterna av 6versiktsplanen ar fortatningen av stadsdelarna och
hopkoppling av dem. Medan fortatning kan bidra till en mer levande och dynamisk stadsmiljo, finns det
ocksa risker med ovarsam fortatning. Om den inte hanteras pa ett genomtéankt satt kan det leda till
Overbelastning av infrastruktur, minskad livskvalitet och forlust av gronomraden. Det &r avgérande att
kommunen noggrant évervager var och hur fortatning ska ske for att sékerstélla att den bidrar till en hallbar
och trivsam miljo. Att bevara och integrera gronomraden som sakerstalla tillrdcklig infrastruktur och skapa
attraktiva offentliga utrymmen &r avgoérande for att undvika de negativa konsekvenserna av ovarsam
fortatning.

En titt enbart pa de omradena i den sydostra delen exkluderat Glasberga visar att nagon ytterliga
plats for infrastruktur saknas. | forsta stycket som handlar om utvecklingsmojligheter beskrivs Fornhdjden,
Viksdngen och omradet kring Ostertilje station som utpekade foér utveckling av nya bostader och att de ar
kollektivtrafik starka. | nasta stycke menar forfattaren att bullret paverkar innevanarna i omradet negativt
eftersom E4:an och Sodertélje kanal skdar genom omradet och att innevanarna saknar tillgang till storre
gronomraden.

Det ar alltsa enligt forfattaren viktig att 6ka tillgdngen pa gronomraden framfor allt i Rosenlund,
Hagaberg, Viksiangen, Ostertilje; har kan vi inkludera delar av Fornhdjden samt Glasberga. Ater en motsats
dar man foreslar i kapitel Viksangen att bygga nya bostader och kontor mellan Karlsvik och Vikséngsleden
enar man da maste ta ett stort naturomrade i ansprak vid den gamla ridhustomten.

Att man foreslar bullerddmpande atgarder genom att bygga kontorslokaler som skydd verkar vara
bara en ren skrivbords hypotes. Vem behéver kontorslokaler? Ar det brist pa dylika? Samma nonchalans
upplever vi om ett dttavaningshus byggs i kvarteret Jagmaéstaren i Ostertélje i stillet for att anligga
exempelvis en liten smaskalig park med kanske ett café.

| Rosenlund har man just byggt en tillfallig forskola vid Folkparksvagen i en fin tallskog dar folk som
bor langs Strinbergsvagen/Hoglandsvagen promenerar och rastar sin hundar. Rent konkret borde man
kanske besoka verkligheten lite oftare.

Vid samma instéllning till naturvdarden och gronomraden byggs dven langs Fornhojdsvagen enligt
markanvisningsavtalet med Titania sdsom namns i kapitlet Almdnt . | backen mot Fornhéjden fran
Glasbergavagen ar det stora naturvarden. Sa manga bostader pa den relativt begransade ytan innebar att
40 st. attavaningshus ska byggas pa 6stra och vastra sidan langs Fornhojdsvagen med start fran
Glasbergavigen fram till Ahréns Akeri vid korsningen Fornhéjdsviagen och vig 225. Forslaget sparar inte
mycket pa naturvardena i omradet.

Trafiksituationen

Trafiksituationen i omradet fran Birkakorset via Erik Dahlbergs vdg genom Rosenlund/Hagaberg och
via Grodingevagen genom Ostertilje bort mot Gartuna och Igelsta virmeverk &r kaotisk pa morgon och
kvill. Ostertilje och Rosenlund/Hagaberg star infér en utmaning med den planerade fortitningen. Den
planerade byggnationen av upp till 1400 nya bostider i Ostertilje innebér att den redan anstrangda
trafiktrafikokningen pa befintliga vagar kan bli betydligt varre med féljd av langre pendlingstider, storre
miljopaverkan genom 6kade utslapp och svarigheter att hitta parkeringsplatser. Poblemet som sallan
uppmarksammas ar avsaknaden av utbyggbygnatsalternativ for det nuvarande vagnatet. Dagens
trafiksituation, som redan nu ar besvarlig, riskerar att férvarras markant.

Eftersom det inte finns plats for att bredda vdgarna, kan vi forvanta oss att de boende kommer att
soka alternativa rutter genom villaomraden, vilket leder till 6kad trafik dar. Detta kan orsaka ytterligare
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besvar och minska livskvaliteten fér dem som bor i dessa omraden. Motorvag och Sédertalje kanal
forsvarar.

Hanteringen av utvecklingen krdver innovativa l6sningar och noggrant planerad infrastrukturell
strategi. Det &r kritiskt att beslutsfattare och stadsplanerare inte tar hdnsyn till bade dagens och framtida
behov for att sdkerstdlla en fungerande stadsmiljo. Invanarnas trivsel och livskvalitet maste sattas i fokus
innan dessa utvecklingsplaner genomfors.

Stadsmassig

Stadsmassig ar ett genomgaende tema och nyckelord i samradshandligens text och nar foretradare
for samhéllsbyggnadskontoret uttalar sig. Aven stadsarkitekten svianger sig med detta nyckelord nér han
forsvarar foreslagna betongkolosser i villaomraden. Herrerna och fér den del dven damerna svanger sig
med orden cikular och miljovanlig. Materialet betong ar varken cikular eller miljévanlig.

Varfor ser vi ingen av konsulter och anstéllda pa samhallsbyggnadskontoret som pratar om
smaskalighet. | Oversiktsplan-2050 &r det valdigt sparsamt med hanvisningar till det lite mer jordnira
smaskaliga. Det tycks vara modernt att stora betongkolosser ska trangas in bland befintlig bebyggelse sa
fort det finns en tillgdnglig yta, gdrna om man kan bygga ytterligare ett miljonprogramomrade. Varfor talas
det hela tiden i 6versiktsplanen om att man ska bygga samman stadsdelarna? Vad ar vitsen? Det ar svart
att férsta motivet enar det helt saknas uttryck i planen.

Sociala och kulturella aspekter

Villaomraden har ofta en unik karaktar och kultur som kan ga forlorad vid ovarsam foértatning. Det
ar viktigt att bevara dessa omradens identitet och sakerstalla att forandringar sker i samrad med de
boende. Vad ar egentligen stadsmassig och varfor behover villasamhallen med sin charm och miljo forbli
nagot annat. Per definition kan man pasta att stadsmassigt 4r nagot som har kanske foljande innehall:
Per definition sa kan man férenklat beskriva stadsmassigt enligt féljande:
Bostadsomraden i centrala stader

Lagenheter i flerfamiljshus, Hog befolkningstathet, Narhet till kollektivtrafik.
Kommersiella omraden:

Butiker, restauranger och kaféer i gangavstand, Nattliv, kulturutbud och

evenemang, Kontorsbyggnader och affarscentrum
Offentliga platser

Parker och torg for sociala aktiviteter

Kulturella institutioner som museer och teatrar

Hogre grad av offentlig konst och gatuliv
Transport och infrastruktur:

Utvecklat kollektivtrafiksystem (sparvagnar, tunnelbanor) - Cykelbanor och gangvagar

Att bygga ett hogt hus i betong eller tegel langs en vag eller i ett omrade kan inte per automatik kallas
nagot stadsmassigt.

Igelstavik/strand ar ett tydligt exempel pa hur man kunde ha gjort ndgot mer stadsmassigt, det
finns inte en enda kommersiell lokal i dessa byggnader. Husen kantas av 90% asfalt och betong enda in pa
huskropparna. Att dga bil och bo dar maste vara en drom eftersom man valvilligt upplater gatorna till
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parkeringsplatser dnda in pa huskropparna. Trots att man byggt ett stort parkeringshus langs jarnvagen sa
anser arkitekterna att det ar viktigt med parkeringar sa nara husen i stéllet fér grona ytor.

Analys och yrkanden for de de syddstra stadsdelarna dvs.
Rosenlund och Hagaberg

Fornhojden

Viksangen

Ostertilje

Igelsta

Rosenlund och Hagaberg

De forsta tva avsnitten ger en hygglig beskrivning av omradet och namner inga forandringar. Sa
foljer det tredje avsnittet som beskriver en verklighet som inte finns. Fragan ar hur langt snilleblixten med
tunneln och Sagovagen har kommit: Diskussionsniva? Planeringsniva? Hur som helst bor texten anassas till
verkligheten.

Nagra tankar kring en mojligt realisering av objekten. Tunneln ar en bra men dyrbar |6sning av
miljéproblemet kring Birkakorset och korset Turingegatan Oxbackleden, atminstone om man vet var och
hur man gor sig av med den fororenade luften i tunneln.

Anvandningen av Sagovagen som avlastning av Erik Dahlbergs vigen ar en meningslos atgard. Dels
belastas den av motorvagen utsatta Ostra sidan av Hagaberg annu mer med buller och luftféroreningar,
dels krdvs expropriering av ett antal kulturhistoriskt viktiga villor.

Att péstd att atgarden skulle ”“stirka” kopplingen mellan berérda stadsdelar incl. Ostertilje och
Europavéagarna ar att blunda for verkligheten. Samtliga dessa hart trafikutsatta stadsdelar mots redan idag
pa exakt samma stélle dvs. i rondellen mellan Grodingevagen och Hagabergs Folkhdgskola.

Vi kommer darfor i vara medlemmars intresse motsattar oss en férandring av Sagovagens status.

Fornhéjden

Omradets egenart beskrivs bra i sdval Samradshandlingen som i SBN 2020-06-16 (Program for
Ostertilje). Samtidigt betonas att Fornhéjden dr ”en utpekad tyngdpunkt i Oversiktsplanen och i
Utbyggnadsstrategin” dvs. framforallt ett omrade dar lamplig mark for ny bebyggelse kan exploateras. Det
nyligen ingangna markanvisningsavtalet med Titania bevisar detta. | avtalet anvisas omraden som kraver
sprangning och/eller avverkning av manga stora trad for att skapa plats for upp till 1400 bostader. For
beddmningen av dessa irreversibla ingrepp i en naturlig miljo rekommenderas ldasning av SBN-2017-
00667,K522/264 (Arkitekturstrategi, Hallbar arkitektur i Sodertalje), kap2.3, de sista 9 raderna. Den

kainsli - inom aktuell sdet borde forbjud

Till sist en analys av nagra positiva effekter for de redan pa Fornhojden boende.

Pastaende:

Den nya bebyggelsen bidrar till att férstarka kopplingen till Ostertélje station.

Analys:

Avstandet och hojdskillnad till Ostertilje station férdndrar sig inte, om det byggs héga bostadshus pa den
obebyggda sidan av Fornhojdsvagen. Det enda som hjalper ar battre kommunikationsmedel.

Pastaende:
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Den nya bebyggelsen o6kar tryggheten.

Analys:

Stockholms kriminella getto ar inte precis ett bevis for pastaendet. Fraga de boende pa Fornhdjden om
deras asikt och erfarenhet. | en liten grupp observerar man avvikelser mycket tidigare an i en stor grupp dar
medlemmarna dr anonyma for varandra.

Slutsats:
De pa Fornhojden boende har inget att vinna pa de framférda malen.

Vért 6nskemdl i_Framtid-Sédertélje Oversiktsplanen 2050:
Forbattra det som kan vara battre och skapa gemenskap - kasta destruktiva mal.
Fors6ka inte att skapa behov, som ingen efterfragar istéllet for att ledas av behov som efterfragas.

Observera
Analysen och dnskemal enligt ovan kompletteras av ett inldgg fran en grupp pa Fornhéjden boenden
foreningsmedlemmar. Yrkanden fran gruppen stédjar vi helt.

Viksangen

Att det finns potential for nya bostader fran Karlsvik fram till Viksangsleden far medhall om man da
enbart bygger pa den gamla Ridhustomten och sparar alla grénomraden som en bullerddmpande barriar
mot de befintliga bostadshusen langs Taltvagen och Viksdangsvdagen. Omradet i fraga ar i sig valdigt utsatt
for buller fran tre hall, dels Sodertélje kanal, dels jarnvagen pa motsatta sidan som leder ner till S6dertilje
centrum,dels fran motorvagsbron, Saltsjobron och jarnvagsbron 6ver kanalen.

Vad forfattaren menar med att verksamhetsomradet har stor potential att omvandlas till en
stadsmiljo ar oklart. Vilket omrade avses och varfor skall det bli stadslikt. Nya bostader och kontor skapar
ingen stadsmiljo. Vidare papekas det att det ar viktigt med ytor for rekreation och att motesplatser skapas,
vad avses med rekreations ytor? Hur skapar man motesplatser och vad innebar det? | dagens Viksangen
finns det ndgra kommersiella lokaler som inrymmer en Libanesisk restaurang som nastan aldrig ar 6ppen,
en liten jourbutik som det nastan aldrig ar nagot folk i. Det finns nu ocksa en Frisérsalong ganska nyéppnad
samt ytterligare en frisérsalong plus en nagelsalong som tycks ha bommat igen. Ska vi kalla det
stadsmassigt? Nej
inte riktigt. Det kravs lite mer &n sa.

Vad som avses med att Viksangsvagens passage under jarnvagen ar lite oklart, har inget med
sammanlankningen mellan Viksdngen och Karlsvik att gora. Alla hoppas pa att gang- och cykelvagen langs
kanalen mellan slussen och Ostertilje batklubb ska bli fardig, d& kan man p3 s& sitt ansluta dven Viksangen
till kanalstraket medelst gang-och cykeltrafik. Varfor bor det utredas om ytterligare en passage 6ver
jarnvagen mot Ostertilje behdvs? | dag finns det ingen dverfart som hanfér sig till jarnvigen. Det finns tva
vagar under jarnvigen, den ena ar vid Viksdngen ner mot Ostertilje batklubb, den andra &r
Grodingevagen vid Gartunarondellen.

Vad vi féreslar ar att man i forsta hand snyggar till runt gamla Standard Radios fabrik idag Second
Hand plus en massa bilreparationsfirmor. Eventuellt kan man sedermera ga vidare med nagon form av
uppsnyggning av omradet kring Roberts Bil & Lack och 6vriga allehanda firmor i det industriomradet
belaget séder och langs om jarnvagen.
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Ostertilje

Det finns tva versioner av framtidsférslag for Ostertilje:

(1) Samradshandling Framtid Sédertilje-Oversiktsplan 2050 samt

(2) Program for Sodertalje SBN 2014-01067rev.2020-09-25 som (1) hanvisar till.

(1)avsnitt 1 ar en hygglig beskrivning av omradets bebyggelse och kraver ingen kommentar.

(1), avsnitt 2 och ( 2 ) handlar framférallt om omradet kring Ostertélje station. | ( 2 ) diskuteras mojligen
storre forandringar i omgivningen. Bada alternativ tar dock inte hansyn till det begransade utrymmet for
nybebyggelse.

Grodingevagen ar hard trafikerad och delar omradet vid Ostertélje station i tva delar med den
sydliga delen begrénsad av jarnvagsstation och spar och mellanliggande utrymme upptaget av
busstationen.

For den pa tag ankommande finns Gsterut en stor infartsparkering, som redan i dagslaget ar for
liten utan att det finns ett alternativ. Omradet ar tillrdckligt stort for kommersiell verksamheter men ligger
"pa sidan om” for att fanga de resandens uppmarksamhet. Dessutom fattas utrymme for en
infartsparkering. Kan infartsparkeringen placerad pa samma omrade men under eller 6ver den
kommersiellen bebyggelsen vara en 16sning?

Omradet norr om Grodingevagen begréansas av Kinandervagen, Grodingevagen och Glasbergavagen
med bygghojd tva, mojligen 3 vaningar. En solitér byggnad av denna storlek ger inget intryck av
stadsmassighet.

Forsok att bygga hogre an befintliga villor, skuggar dessa och expropierar fastigheterna omkring det
utpekade omradet satter vi oss emot.

Nagra kommentarer till ( 1), avsnitt 3:
"Kopplingen fér gang- och cykeltrafiken till Fornhéjden behdver goras kortare och tryggare.”
"Tryggare” ar nog latt men "kortare” ar ett verklighetsfrimmande mal. Existerande vagar kan redan
idag véltranade personer komma att svettas. Avstand och hojdskillnad kan knappast andras.
Var rekommendation: Stryk malet "kortare”

"Grédingevagens funktion som centrumstrak ska stérkas.....och pd s& satt knyta Ostertélje ndrmare
centrala Sodertalje”

Utveckling med ny bebyggelse ar orealistisk pga att Grodingevagens norra sida i vastlig riktning fran
och med Rannilsvagen kraver rivning av befintlig bebyggelse dvs villor.
Detta satter vi oss emot.

Pa den sydliga sidan forhindras ny bebyggelse pga jarnvdagen och buller fran motorvagen.
Var rekomendation: Stryk malet att géra omradet kring den hard trafikerade Grédingevdagen mera

stadsmassigt genom ny bebyggelse.

Anda finns mera realistiska atgardar som forbattra kontakten med stadens centrum:

1 Genomgaende gang och cykelvédgar pa bada sidor av Grédingevdgen med bra sikt for korsande
trafik.
2 Fotgdngarovergang vid forbindelsen mellan Grédingevéagen och rondellen vid motorvagsbron.

3 Stadsmassig standard av gang och cykelvdgar dven pa vintern dvs sné- och halkfria viager med
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tillgang till snovallsfria Gvergangsstallen.

Igelsta

Avsnitt 1 beskriver ett idylliskt omrade under utveckling for ca 500 bostader; en del existerar redan.
Kommunikation med omvarlden: Cykel till arbete och naturligtvis centrala staden. Begransat

mojligt vid hyggligt vader och for den som har sin arbetsplats pa Astra Zeneka eller virmeverket. Resten av

boende ar hanvisade till fotter , pendeltadg och bus eller, bevare oss, bil; inte ett ord om detta. Sen behovs

dven tillgang till den dagliga servicen sasom forskola, akutmottagning, mat etc med behov av

kommunikation; inte ett ord om detta. Det forefaller det vanliga sattet for ett valplanerat bostadsomrade.

| dversiktsplanen saknas har manga nédvandiga och realistiska mal.

Resten om Ingelsta ar vaga funderingar utan klara mal. Funderingar kring trafiken pa

Gartunavagen?

Villadgarna
Ostertilje-Rosenlund

Lars Tjusberg

Styrelseordférande
Tel. 0703 957922
email rosenlund.ostertalje@gmail



