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Samradsyttrande om Roslagsbanans forlingning till City! fran villadgarféreningarna i
Danderyd och Danderydsbor mot buller

Detta yttrande pekar pa att satsningen pa férléingning av Roslagsbanan till City ér mindre
Ié6nsamt fran samhdllsekonomisk synpunkt én alternativet férléingning av réda linjen till
Téby C. Ddrmed bér beslutet omprévas med héinsyn till riksdagens riktlinjer for
investeringar i trafikinfrastruktur. Réd linje till Tédby bor vdiljas i stdillet.

Samradet ska ge synpunkter pa det samradsmaterial som hittills tagits fram. Det material
som redovisas i nedanstaende lank ar dock minst sagt magert som underlag. Det ar ocksa
oklart vad Trafikforvaltningen forvantar sig synpunkter pa.

| det foljande ska jag granska det grundldggande valet av sparforbindelse i Nordost.
Avslutningsvis tar jag upp behovet av forstarkningsatgarder av den befintliga Roslagsbanan
genom Danderyd.

Beslutet att forlanga Roslagsbanan till City ar redan fattat. Men detta beslut kan rimligtvis
inte gilla oavsett vad projektet kommer att kosta och oavsett vilken nytta det dr férenat
med. Och det senare, den forvantade I6nsamheten, kan ju revideras genom det fortsatta
utredandet och tillkommande atgardsbehov. Det finns darfor anledning att an en gang — och
kontinuerligt - granska det grundlaggande valet av sparférbindelse mellan Stockholm
Nordost och Stockholm City. Oavsett hur mycket som redan lagts ned pa det valda
alternativet, sa ar det den férvantade avkastningen pa framtida investeringar som ska
avgora vilket alternativ man valjer. Sunk costs are sunk. De ar irrelevanta.

| Sverigeforhandlingen kokade valet av sparforbindelse i slutdndan ner till tva alternativ:
forlangning av t-banans réda linje fran Morby C till Taby C (en stréackning som planerades for
redan pa 1970-talet) och férlangning av Roslagsbanan (RB) fran Universitetet till T-centralen
via Odenplan. Det senare alternativet innebir att man lgger ned Ostra station. Det innebéar
ocksa att en smalsparig jarnvag fran 1800-talet blir huvudsaklig sparforbindelse mellan det
kraftig expanderande Nordost och Stockholms stad.

! Se https://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/aktuella-
projekt/Roslagsbanan/roslagsbanan-till-city/nyheter-rbc/2020/12/tidigt-samrad-rbc/
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Beslutet att satsa pa forlangning av RB till City i stallet for forlangning av réda linjen togs i
Sverigeférhandlingen genom ramavtal 6. Det foregicks inte av ett samrad med berérda
parter, sarskilt inte med Danderyd. Det var ett politiskt beslut som fattades efter nagra
mycket prelimindra utredningar i vilka alternativet RB till City stdlldes mot alternativet
forlangning av roda linjens t-bana till Taby. Se rapporten “Utredning av storstadsatgarder i
Sverigeforhandlingen Lagesrapport om alternativen i férhandlingsfasen 23 mars 2016”.
Rapporten betecknar de presenterade resultaten som mycket preliminara eftersom
utredningen sags vara i ett tidigt stadium. Om det gjorts fordjupade studier av de bada
alternativen sedan dess vore det vardefullt att fa ta del av dem.

Fel att satsa pa forlangd RB i stallet for forlangd t-bana

1) Kostnaderna for RB till City riskerar bli mycket hogre an alternativet forlangd t-bana (réda
linjen).

Enl. 2016 ars utredning av alternativen var den forvantade investeringskostnaden for t-
banealternativet 7,2 mdr kr och for RB-alternativet 8,2 mdr kr, vilket bara kan utlasas
indirekt av tabell pad s. 20 i ovannamnda lagesrapport. T-banealternativet innebar ett
tunnelspar pa 6,2 km fran Morby C till Taby C. Ett okomplicerat bygge i berggrund. RB-
alternativet innebar ett tunnelspar pa 3,5 km, som ska ga under Norra lanken och under
roda linjens t-bana och till sist hamna under Citybanan vid T-centralen. RB-bygget kraver en
mycket hogre tunnel eftersom RBs stromforsorjning kommer fran ca x m ovanfor sparet.
Byggandet av en tunnel djupt under centrala Stockholm torde vara mer komplicerat och
svarbedémt dn en forlangning i berggrund i forort. Siffrorna som har presenterats hittills i
olika utredningar har ocksa svajat betankligt. Féljaktligen ar det hégst sannolikt att
kostnaden for tunnelbygget till City kraftigt underskattas! Det ar tyvarr det vanliga i
investeringskalkyler for infrastruktur...

En annan osdkerhet galler vad kostnaderna ar for att utrusta den befintliga RB strackningen
for en kraftigt utdkad trafik. Det galler saval sakerhet och planskilda korsningar som
riksintressen och miljdhansyn. De kostnaderna fanns inte med i namnda utredning 2016.

2) Nyttan av RB till City riskerar bli vasentligt mindre dn beraknat.

Restidsvinsterna ar det som sags avgora valet till Roslagsbanans fordel. Forlangningen av RB
till City berdknas i 2016 ars rapport ge storre restidsvinster an t-bana till Taby. Skélet ar att
resenarerna fran Nordost inte behover byta till t-bana for att komma till Centralen. T-bana
till Taby tillfor inte sa mycket resendrsnytta, eftersom det fraimst ar resande fran Taby C och
Roslags Nasby som kommer gynnas av att komma direkt in i City. Ovriga nordostbor kommer
att behéva byta fran RB till t-bana, antingen i Roslags Nasby eller vid Ostra station.

Tva invandningar kan goéras mot kalkylen. For det forsta ar det oklart hur man tar hansyn till
den stora mangd passagerare som forlorar pa att RB inte gar till Ostra station. For det andra
misstanker jag att man underskattar den andel resenarer som reser fran Taby C och Roslags



Nasby. Den ar ansenlig redan idag och kommer bli dnnu storre i framtiden med den kraftigt
Okade bebyggelsen kring Taby C. For manga av dessa resendrer torde alternativet t-bana
direkt till City te sig mest attraktivt, inte minst om deras malpunkt inte ar Centralen utan
langre soderut pa roda linjen. Jag efterlyser en tabell som visar hur manga resenérer pa
Roslagsbanan som kommer fran olika kommuner och vart de reser.

Utan ett tydligt sifferunderlag som visar pa motsatsen drar jag slutsatsen att
restidsvinsterna till forman for RB-alternativet ar kraftigt 6verdrivna. Darmed framstar
forlangning av t-banan till Tiby som det tvekldst mest I6nsamma alternativet.

3) Kapacitetsfragor

T-banan har rimligtvis en storre kapacitet an den smalspariga Roslagsbanan. Den har ocksa
fordelen att vara kompatibel med hela t-banenatet, vilket ger manga fordelar (t ex a nar det
géller vagnpark och underhall), inte minst som en framtidssatsning. Dock finns i underlaget
(det vi haft tillgang till) ingen redovisning av kapacitetsskillnader mellan de analyserade
alternativen. Det borde redovisas! Daremot gors antagandet att RB kommer trafikeras var
2,5e min under hogtrafik medan roda linjen trafikeras var 5:e min. Om SL nagonsin lyckas fa
till det sedan lange utlovade nya signalsystemet pa roda linjen kommer kapaciteten att
fordubblas, vilket betyder att det finns en mycket stérre potentiell kapacitet pa roda linjen.
Det borde finnas med i planeringen.

Fragan om kapacitetsskillnader &r inte besvarad. Vi misstianker att t-banan pa sikt dr mer
kapacitetsstark.

4) Detaljer

Fragan ar om det finns ett behov av en t-banestation i norra Danderyd med tanke pa att
ingen ytterligare bebyggelse ar planerad dar. Vidare finns en ca 470 m lang tunnel byggd
efter Morby C, som kom till nar man trodde att t-banan skulle fortsatta till Taby C.
Korrigering for bada dessa detaljer borde minska den berdknade investeringskostnaden for t-
banealternativet. Den viktigaste t-banestationen i Taby ar Roslags Nasby eftersom det ar dar
som Roslagsbanan delar pa sig. Stationen i Taby C &ar framst motiverad av den
bostadsbebyggelse som sker i omradet och det passagerarunderlag som borde finnasp g a
det gigantiska kdpcentret.

5) Miljoaspekter

Miljoeffekter beaktas mycket ofullstandigt i beslutsunderlaget. Det gors endast genom att
restidsvinster antas leda till 6kat kollektivresande vilket ses som positivt for miljon. Men
kollektivresande kan ocksa ge upphov till negativa miljoeffekter, sasom buller och
barridreffekter, och dessa beaktas inte alls.



Miljon ar daremot av synnerlig vikt for Danderyd. Danderyd ar en av de tatast bebyggda
kommunerna i Sverige. Trots det fick kommunen ingen rost i Sverigeférhandlingarna. Skéalet
ar att Danderyd, till skillnad fran 6vriga nordostkommuner, ar fardigbyggt och darfor inte
kunde utlova byggande av nya bostader. Vi ar ocksa en relativt (Taby) liten kommun. Men p
g a sitt lage ndra Stockholm ar Danderyd hart drabbad av en miljoférstérande
genomfartstrafik. Trafiken pa E18 lagger en bullermatta over en stor del av kommunen samt
orsakar farlig luftférorening (partiklar och avgaser) — inte minst intill flera av kommunens
skolor. Till det kommer den bullermatta som skapas av Roslagsbanans framfart mitt i
villasamhallet, tatt intill villor och villatomter, naturreservat och skolor. Och till det kommer
alla lokalvagar som utnyttjas for genomfartstrafik (Enebybergsvagen, Edsviksvagen,
Djursholmsvagen).

Tabybor som tackat nej till t-bana (folkomrdstning 1980) valjer att kora bil till t-bana i Morby,
tar RB, buss eller bil hela vagen in till stan.

T-bana till Taby skulle minska denna miljofarliga genomfartstrafik. Den skulle avlasta
Roslagsbanan, som utan t-bana forvantas ha 1-minutsintervall mellan tagpassager rakt
igenom ett villasamhalle, den skulle minska behovet av saval buss- som privatbilstrafik pa
E18 liksom pa lokalvdagarna. Miljovinsten for Danderyd borde asattas ett varde.

En annan miljdaspekt ar den barridar som tag ovan mark skapar. Roslagsbanans dragning
genom Danderyd skapar en barridar genom hela kommunen. Den ar dessutom farlig.
Dddsolyckorna pa sparen ar manga. Den allt tatare trafiken forsvarar ocksa framkomligheten
i kommunen. Plankorsningen pa Danderydsvagen, en av de viktigaste vdagarna genom
kommunen, férsvarar for saval bilar och bussar som utryckningsfordon.

Danderyd bar miljokostnaden av den omfattande — och starkt vixande -
genomfartstrafiken fran dvriga Nordost. Ar inte det ndgot som borde vigas in i en statlig
infrastruktursatsning?!

Borde inte politiker och trafikplanerare inse det absurda i att som framtidssatsning pa
2000-talet vidlja ett tag som varje minut i hog fart rusar igenom ett bostadsomrade, tatt
intill manniskors tradgardar, i stillet for att leda trafiken under jord?

6) Slutsatser

Enligt riksdagens riktlinjer for investeringar i trafikinfrastruktur ska det samhallsekonomiskt
mest ldnsamma alternativet valjas. Det forutsatter en noggrann analys av olika alternativ.
Det har inte gjorts, i varje fall inte redovisats och granskats, i det har fallet. Mycket pekar pa
att rod t-bana till Taby ar mer I6nsamt @n det valda alternativet RB till City. Vi férvantar oss
att projektet omprovas kontinuerligt i takt med att ny information kommer fram och
projektets forvintade Ionsamhet behover revideras.

Risken ar annars att RB-tunneln till City kommer att bli som Hallandsasen, ett prestigeprojekt
som redan pa planeringsstadiet inte var samhallsekonomiskt l6nsamt och som i slutdandan
kom att kosta 10 ganger mer an ursprungligen projekterat. Ett minimikrav ar att SL



presenterar en vasentligt noggrannare analys av saval kostnader som intakter av projektet.
Det dr ett ansvar mot lanets alla skattebetalare.

Danderyd, som ar hart drabbat av andra kommuners trafikbeslut, kraver atgarder for att
radda boendemiljon for sina invanare. Miljon maste vagas in i lanets och SLs trafikval.

Atgirder pa befintlig bana genom Danderyd

Buller, barriareffekter, trafikfara ar allvarliga problem redan med dagens trafikering pa RB.
Med den planerade trafikdkningen blir de annu varre. Langre tag (upp till 180 m langa), 1
min. mellan tagpassagerna, ev. annu hogre hastigheter. Idag 4r maxhastigheten 80 km/tim,
vilket kontrasterar mot vagtrafiken i kringliggande omraden pa 30-40 km/tim. Huvuddelen
av trafiken ar ren genomfartstrafik (ca 95%). Flera stationer i Danderyd har lagts ned eller
kan komma att gora det. Danderydsborna har begransad nytta av trafiken men bér en
mycket stor kostnad i form av forsamrad miljo.

1) Buller

Med en kraftigt utokad trafik kommer kraven pa atgarder mot bullret 6ka. Forskning visar att
det inte racker att klara maximala decibelnivaer pa uteplatser och i sovrum. Frekvensen
buller ar ocksa vasentlig. Vid den tagfrekvens som redan férekommer pa RB maste
decibelnivan sankas under den maxniva som galler enligt Naturvardsverket (t ex 70 dBA och
45 dBA max). Sannolikt kommer det att krdva en kombination av héga bullerskdarmar langs
hela sparet och sankt hastighet for tagen genom hela Danderyd.

2) Planskild korsning vid Danderydsvagen

Plankorsningen pa Danderydsvdgen, en huvudvag, ar den enda aterstaende plankorsningen i
kommunen som e beslutats om. Ombyggnad till planskildhet ar en kostnad SL rimligen
behover ta pa sig.

Ett tidigare forslag till ombyggnad motte starkt motstand fran Ekebyborna och féraldrarna
till barnen i Ekebyskolan och gjorde att fragan lades pa is. Ett skal till motstandet var det
barocka forslaget att dra Danderydsvagen i forst ett djupt schakt och sedan en tunnel under
Ekebyskolans skolgard. Taget skulle darmed fortsatta att bullra fram i gatuplanet medan
vagtrafik och méanniskor skulle tryckas ned under jord. Hela omradet skulle forstoras. En
sadan l6sning kommer inte accepteras framover heller.

Alternativet ar att taget gravs ned och gar under Danderydsvagen. Fran teknisk synpunkt
borde det vara en rattfram 16sning, eftersom Danderydsvagen ligger 8 m éver marknivan vid
Bravallavadgens station. Det racker alltsa med att taget, i stallet for att ga pa en upphojd
banvall i en backe, gar i plant lage fran Bravallavagen. Det &r inte osannolikt att denna
|6sning ocksa kan vara billigare dn det tidigare féreslagna tunnelbygget under skolgarden.



Danderyd som ovan

Birgitta Swedenborg
Danderydsbor mot buller

b.swedenborg@gmail.com

For villadgarféreningarna i Danderyd:

Annika Engmark Lindh Torun Widstrém

Djursholms Ekeby villadgarférening Djursholms villadgarforening

annika.eng.lindh@gmail.com torun.widstrom@byv.kth.se
Anita Enflo

Danderyds villadggarférening

anita.enflo@gmail.com
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