Svarskommentarer pa kulturmiljdprogrammet

1 Om Kulturmiljéprogrammet
Valskrivet.
Gor beskrivningen av ansvaret for kommunens namnder tydligare. Forslag till justerad text:

. Kommunens ndmnder: Programmet ska utgora ett kunskapsunderlag for
beslutsfattande for att tillvarata det som gér kommunen unik och vérdefulla
kulturmiljoer.

2 Bevara och utveckla
Vilskrivet och valgjort med den interaktiva kulturmiljokartan

De flesta, eller alla, lasare har begrdnsad tid. Det dr da en uppenbar risk att de missar den extra
information som kulturmiljokartan ger. Vi foreslar darfér tva andringar:

e Markera tydligare att kulturmiljékartan ger nédvandig och viktig extra information

e Inforifria ord att det inte bara ar vissa omraden (t.ex. tva i Enebyberg) som klassas som
vardefulla for kulturmiljon, utan dven manga enskilda hus spridda i kommunen. Ange gérna
antal sarskilt vardefulla hus.

3 Kulturmiljoprofil
Valskrivet

Var viktigaste kommentar ar att det saknas ett block i beskrivningen av kommunikationssystemets
utveckling och dess betydelse for Danderyds kommun.

Fore 1890-talet var man hanvisad till bat eller hast. Detta rackte for att etablera
sommarstugeomraden for valbargade stockholmare, men resorna tog for lang tid for att locka
stockholmarna till dagliga arbetsresor. Sasom val beskrivet i texten var bildandet av Stocksund,
Djursholm och Enebyberg helt beroende av jarnvagens tillkomst och snabbare resor (runt 25 km/tim).

Motoriserad busstrafik kom med 1900-talets borjan, men blev marknadsmoget forst efter forsta
varldskriget.

Under en tagstrejk 1922 boérjade en biografagare i Enebyberg Jan Fredrik Jansson bedriva persontrafik
till Stockholm med trabritsar pa flaket till hans lastbil. Bilen tog 10-12 passagerare och gick i
20km/tim. Verksamheten var sa attraktiv att den fortsatte efter tagstrejken. Ernst Kihlberg, som
grundade Enebyberg, var snabb att kopiera idén, men skaffade in en riktig buss 1923 och bildade
Stockholms Lans Omnibus AB, SLO. Saval Janssons primitivt ombyggda lastbil som Kihlbergs buss var
tidstypiska handelser. Aren direkt efter kriget startade manga bussbolag, men de allra flesta var
enmansforetag med en enda buss.

Ernst Kihlberg var en skicklig entreprenér och foretagare, varfor bussverksamheten kom att vaxa saval
organiskt som genom uppkép av sma bussverksamheter. SLO inriktade sig pa Nordost sektorn. Vid 20-
talets slut hade foretaget vuxit till en stor bussverksamhet och vaxte ytterligare till att som mest ha
Over 100 bussar. 1951 koptes verksamheten av staten. Kihlberg var en foregangare. Pa 30-talet



konsoliderade sig bussmarknaderna i andra vaderstreck fran Stockholm efter Kihlbergs modell, men
ingen nadde storleken av SLO.

Genom bildandet av SLO kunde det uppsta villaférorter som inte Iag vid jarnvagen. En av dessa var
Nora Tradgardsstad bildat 1926, bara tre ar efter det att SLO bildats. Se dven bildtexten langre ner i
remissutgavan over reklamtexten for Nora tradgardsstad dar det talas om bussforbindelser, inte
jarnvagsforbindelser. De pendlarorter i Nordostsektorn som inte lag vid jarnvagen tillkom genom SLOs
bussverksamhet.

Danderyds fyra stadsdelar ger darmed tillsammans en god historisk bild av hur industrialism och
enskilt foretagande skapade nya kommunikationssystem som férandrade levnadsforhallandena. Fore
1890 erbjod bat och hast mojlighet att etablera sommarstugeomraden utanfér Stockholm. Sedan
Stockholm Rimbo Jarnvagar beslutat 6ppna for persontrafik och jarnvagsbron éver Stocksundet stod
klar, s& kunde Stocksunds och Djursholms villastdder bildas. Aven Enebyberg bildades som en
jarnvagsstad, dar enskild foretagsamhet 6ppnade busstrafik sa att dven Danderyd med sitt centrum i
Nora, langt fran jarnvdgen kunde bildas. | modern tid har sedan bilismen och tunnelbana férandrat
dessa samhdllen.

Smakommentarer

Under rubrikerna - Danderyd idag — | kommunens Ostra del — star att Danderyds tva forsta villastader
borjade bebyggas pa 1890-talet, att Nora ”i huvudsak” bebyggdes under 1930-talet och ingen uppgift
om nar Enebyberg tillkom.

Det har ar rorigt, ofullstandigt och aningens felaktigt. Battre att skriva att Carl Eduard von Horn
bildade Stocksunds Villaparker 1888, Henrik Palme Djursholms Villastad 1889, Ernst Kihlberg AB
Enebyberg Villastad 1907 och Gunnar Kassman Nora Tradgardsstad (senare Danderyd) 1926.

| samma kapitel star: ”I kommunen finns ocksa tre mindre sjdar: Ekebysjén, Osbysjén och Nora
trask”. Har har man missat att en mindre del av Rosjon ocksa ligger i kommunen.

Under rubrikerna — Danderyds tidiga villastdder -Befolkningsdkningen star ater att Stocksund och
Djursholm bildades pa 1890-talet. Bor std i slutet av 1880-talet.

| ndsta avsnitt star: “Bade Djursholm och Stocksund uppfordes till en borjan pa privata initiativ
dar upphovsmannen hade starka visioner fér samhallets utformning”. Hela skriften beskriver fyra
stadsdelar. Med texten ovan far da lasaren uppfattning att det bara géller tvd av dem. Forslag till
skrivning:

”Alla fyra stadsdelarna uppfordes till en borjan pa privata initiativ. For de tre forsta hade
upphovsmannen starka visioner for samhallets utveckling”. Detta skiljer sig fran dvriga
norrortskommuner, Taby, Vallentuna och Osteraker vilka vuxit fram i sma fristdende steg”.

N&r man sedan kommer till Enebyberg kan man skriva nagot i stil med:

”Stocksund och Djursholm vande sig till de valbargade. Ernst Kihlberg som grundade Enebyberg
hade visionen av att gora villaboendet tillgangligt for folk med normala inkomster. Detta var
revolutionerande i en tid langt fore Socialdemokraterna fick makten 1932 och genomfordes utan
statligt stéd. An i dag finns det lardomar att hdmta fran etableringsbedriften. Fér att kunna
forverkliga detta byggde Enebyberg pa tanken med sjalvbyggeri. Ernst Kihlberg anordnade en sag
for att enkelt och billigt tillhandahalla virke. Den dyra arkitekten ersattes med typritningar, vilka
sallan foljdes i detalj utan utgjorde en bas for individuella variationer. Ett arkitektoniskt unikt



samhalle skapades dar merparten av husen féljde samma stilideal men med stora individuella
variationer. Det mest typiska Enebybergs huset har brutet sadeltak och en hog grund byggd med
stora stenblock”.

Under rubrikerna — Egnahem for lagre tjansteméan och arbetare — Fran sekelskiftet 1900 — star
det forst om hur jarnvagen skapade mojlighet till nya villastader, vilket ar ratt, men sedan listas
Nora, Klingsta och Berga upp, vilka inte alls Iag vid jarnvdgen. Dessa tre villaomraden
moijliggjordes i stallet av den busstrafik som Ernst Kihlberg drog i gang enligt ovan. Danderyds
historia gar inte att forsta utan en korrekt beskrivning av kommunikationssystemens historia.

| ndsta avsnitt star: “Tomterna var mindre an i de tidiga villastdderna och husen byggdes ofta
enligt typritningar”. De mindre tomterna var mer kopplade till respektive tidsepok an till
respektive kommundel. | de tidiga bebyggelserna i Stocksund och Djursholm var tomtstorleken
typiskt 4.000m?, men i den bebyggelse i Djursholm som skedde samtidigt med Enebybergs
tillkomst var den typiska tomtstorleken 2.000m? i bdgge samhillena. Den senare stadsdelen
Danderyd fick i enlighet med tidens anda ytterligare mindre tomtstorlekar.

Vi vet inte hur det var i stadsdelen Danderyd, men i Enebyberg fanns det typritningar som
idéforebilder, men husen fick en individuell utformning inom samma arkitektoniska stilideal.

Under rubriken — Roslagsbanan — star:” Jarnvagen var en avgorande forutsattning for
tillkomsten av Danderyds villasamhallen och utveckling till tatort”. Aterigen samma misstag.
Jarnvagen hade ingen betydelse for bildandet av Nora tradgardsstad. Forslag till text: “Jarnvagen
var en avgorande forutsattning for tillkomsten av Stocksund, Djursholm och Enebyberg, medan
Danderyd mojliggjordes tack vare bussarnas tillkomst”

Under rubriken — Roslagsbanan — | februari 1882 star: "1895 stod banan klar for trafik”. Det skall
antingen vara 1885 eller sa ska det sta att jarnvagen 1895 var elektrifierad, jarnvagsbron éver
Stocksundet klar och strackningen gick anda till Engelbrekts plan.

4. Arkitekturguiden

Under rubrikerna — Det grona Danderyd — Det tidiga 1900-talets villatradgardar — |
egnahemsomraden pastas att tomtstorlekarna i Enebyberg var mindre, ca 500 kvm 1.000 kvm.

Detta ar i synnerhet helt fel om vi, som rubriksattningen visar, talar om det tidiga 1900-talet.
Det ar viktigt att skilja pa Gamla Enebyberg, dvs. omradet 6ster om Enebybergsvdgen och
Véastra Enebyberg omradet vaster om Enebybergsvagen. Gamla Enebyberg, som till stor del
byggdes upp fére 1920 hade en typisk tomtstorlek pa 2.000m?. | Enebyberg har det inte
funnits samma motstand mot att stycka tomter som det funnits i Djursholm. Det ar darfor
ganska fa ostyckade tomter kvar i Gamla Enebyberg och dagens tomtstorlek dr darmed
typiskt 1.000m?2. Detta ger en blandning av gamla hus, mestadels fran fére 1920 och nyare
hus fran olika tidsepoker. Att vandra i Gamla Enebyberg ar som att vandra i en historiebok
med grunden i 1900-talets tva forsta decennier kompletterat med arsringar fram till modern
tid.

En annan konsekvens av de manga styckade tomterna ar att det ocksa finns ovanligt manga
skafttomter i Gamla Enebyberg. Flertalet av dessa ar tradgardstomter i utpraglad



bemarkelse. Mycket lummiga tomter helt inbakade i gronska dar man ofta inte ens kan se
allman vag. Klok avstyckning behdver inte vara ett hot mot tradgardsstaden.

| Vastra Enebyberg finns ett stort radhusomrade och ett stort kedjehusomrade, bagge
tillkomna ett halvt sekel senare och representerar mer modern bebyggelse. Sdsom brukligt i
rad- och kedjehusomraden &r tomtstorlekarna val under 1.000 m?.

5. Kulturmiljokartan
Vi finner markeringarna av vilka enskilda fastigheter som ar vardefulla (gula och grona
prickar) som god och berémvard.

Med motivering given i nasta kapitel, Enebyberg, yrkar vi att Gamla Enebyberg i sin helhet
markeras som bevarandeomrade i Danderyd Kulturmiljéhandbok.

| synnerhet saknar vi en bevarandeklassning av omradet som inkluderar Tornvillan pa
Dagermans stig 6 inklusive avstyckningar fran den ursprungliga fastigheten samt det omrade
inom Gamla Enebyberg som har den tataste forekomsten av hus klassade som sarskilt
vardefulla i remissutgdvan av digitala kulturmiljdhandboken. Vi avser da det omrade i Gamla
Enebyberg som begransas av Idrottsvagen i vaster, en linje mellan Norrhagsvagen och Gamla
Norrtaljevagen i norr, jarnvagen i 6ster och en linje mitt mellan Gethagsvagen och
Kvarnangsvagen i Soder.

Fastigheten pa Bryggare Bergs vag 2 har inte fatt ndgon kulturmiljomarkning. Detta var SLOs
verkstad och kontor och ar det enda kvarvarande byggnadsminnesmarket fran SLO. Med
bara detta sagt, sa borde byggnaden gron markeras. Det finns dock kvalitetsnedsattande
faktorer ocksa. Originalbyggnaden brann 1935 och ersattes med nuvarande byggnad.
Byggnaden har i modern tid férvanskats och bland annat har de stora garageportarna byggts
igen. Byggnaden ar dartill ful. Vi foreslar darfor att byggnaden far en gul markering. Det ar
viktigt att anda ge en signal om att det har finns ett kulturhistoriskt varde.

6. Enebyberg

Under jarnaldern riktade sig Enebyberg mer mot Taby medan de Ovriga tre stadsdelarna
utgjorde en samlad byggd. An idag ligger Enebybergs bostadsbebyggelse pa lite avstand fran
ovriga kommundelars bebyggelse och narmare bebyggelsen i Taby. Detta avspeglar sig i att
kunskaperna om Enebyberg ar lag inom Danderyds kommun. Exempel pa detta avspeglar sig
dven tydligt i Kulturmiljohandbokens remissutgava. Medan de tre andra stadsdelarna
beskrivs pa 42-63 sidor och har 6 — 11 markerade bevarandeomraden, sa ar Enebyberg
beskrivet pa 17 sidor och har getts tva bevarandeomraden.

Beskrivningen pa fastighetsniva i form av grona och gula prickar (sarskilt respektive visst
bevarandevarde) ar god och berémvard, likasa beskrivningen av omradet med agrar historia
kring Enebybergs Gard. Daremot missas den genuina beskrivningen av den historiska



berattelse som ger Enebyberg dess kulturmiljo historiska varde. Likasa har vi starka
synpunkter pa indelningen av bevarande omraden utéver Enebybergs Gard.

Enebyberg bestar kulturhistoriskt av fyra delar, vilket framgar av remissversionen, men i
flera delar beskrivs de ihop varvid sardragen blir ut smetade. De fyra delarna ar i kronologisk
ordning: Omradet med avtryck fran agrara samhallet kring Eneby Gard, Gamla Enebyberg
(Omradet 6ster om Enebybergsvagen) dominerat av villor fran fore 1920, villaomradet i
Sydvastra Enebyberg fran 1930-40-tal samt rad- och kedjehusomradet kring centrum fran
1960-70-tal. Dessa omraden bor tydligare beskrivas var for sig och inte blandas ihop. De
skiljer sig starkt i saval tidsepok som kulturellt avtryck.

Bussrorelsen Stockholms Lans Omnibuss AB, SLO, namns, men dess historiska betydelse
framgar inte. Lika viktig som jarnvagen var for bildandet av Stocksund, Djursholm och
Enebyberg var den bussrorelse som vaxte fram i Enebyberg for bildandet av samhallen som
inte Iag intill jarnvagen, bland dessa Nora Tradgardsstad.

Danderyds fyra stadsdelar ger darmed tillsammans en god historisk berattelse av hur
industrialism och enskilt foretagande skapade nya kommunikationssystem som férandrade
levnadsforhallandena. Fore 1890 erbjod bat och hast mojlighet att etablera
sommarstugeomraden utanfoér Stockholm. Sedan Stockholm Rimbo Jarnvagar beslutat 6ppna
for persontrafik och jarnvagsbron 6ver Stocksundet stod klar, sa kunde Stocksunds och
Djursholms villastdder bildas. Aven Enebyberg bildades som en jarnvigsstad, dar enskild
foretagsamhet 6ppnade busstrafik sa att dven Danderyd med sitt centrum i Nora, langt fran
jarnvagen kunde bildas. | modern tid har sedan bilismen och tunnelbana forandrat dessa
samhallen.

| ett eget avsnitt [angre ner beskriver vi bussverksamheten i ett kulturhistoriskt perspektiv
Enebybergs grupphusomrade

| miljonprogrammets allra sista skede under andra halften av 70-talet byggdes Enebybergs
grupphusomrade. Med sina 340 bostdder ar omradet ett av Sveriges storsta grupphusomraden. Enligt
boken Stockholms Satelliter av Jerker Soderlind var Arkitekten Ingemar Wennstrom som pa sin
meritlista har ett grupphusomrade i Molndal utanfér Goteborg klassat med bla markning, sarskilt
bevarande vard, i Riksantikvarieimbetets bebyggelseregister.

Jerker Soderlind, skriver”Ett miljonprogramsomrade i Danderydstappning”, och Ja, omradet ar inte
som vilket grupphusomrade som helst. Har har man skapat ett lokalt omrade som passar livets alla
skeden. Har finns férskola och lekytor for barn, kedjehus i tre storlekar, sma for den unga familjen, tva
storre for barnfamiljerna och pensionarsradhus for de dldre samt samlingslokaler for féreningsliv och
samvaro. Till skillnad fran manga grupphusomraden med sma tomter, sa har man lyckats behalla
intrycket av lummig tradgardsstad och suddat ut det sterila intryck som praglar manga sa kallade
villamattor. Husen utstralar kvalitet och 70-talsarkitektur. Med sina manga atervandsgator har man
skapat ett omrade dar bilen dr vdlkommen, men inte dominerar. | omradet finns insprangt gréna kilar
med dngsmark, angsblommor och biologisk mangfald.

Summerat, ett omrade ddr man utvecklat grupphusomradet till det yttersta. Ar detta tillrdckligt for att
klassa omradet till ett bevarande omrade? Fragan &r inte var. Viktigast ar att kulturmiljohandboken
beskriver vad som ar kdnnetecknande och ar vardefullt att bevara, smaskaligheten,



tradgardsstadskaraktaren, karaktaren av sen 70-talsbebyggelse, en bebyggelse for livets alla skeden
och en balanserad syn pa bilismen, medan mindre individuella forandringar sdsom bursprak,
entréveranda eller forrad ombyggt till bostadsyta bara ger omradet arsringar och livfullhet.

Det omrade som motiverar sin egen bevarande beskrivning &r enligt var mening omradet som
begransas av Alvdagen — Rosenvdgen — Enebybergsvdagen — Svampvagen och dess férlangning mot
Rinkebyskogen — Gang och cykelvagen bredvid Cedervagen

Gamla Enebyberg grundades 1907 och domineras av hus byggda fére 1920. Tomterna var
stora pa cirka 2.000m2. Omradets tillkomst har ett mycket stort kulturhistoriskt varde. Det
finns bade mycket stora likheter och stora skillnader mellan tillkomsten av Gamla Enebyberg
och tillkomsten av Stocksund och Djursholm.

| alla tre fallen har en privatperson styckat ett gods till villatomter. Alla tre kommundelarna
har tillkommit tack vare att Stockholm Roslagens Jarnvagar 6ppnade for persontrafik. | alla
tre fallen har grundaren haft stora visioner.

Henrik Palme hade en vision att skapa ett villasamhalle med enkla vackra hus tillgangliga for
folk med normala inkomster. Visionen misslyckades férst pa Ostermalm dir det blev ganska
stora flerfamiljshus, sedan i Djursholm dar det blev stora exklusiva villor for de formogna. |
bagge fallen var det dvriga finansiarer som optimerade projektet efter storsta forvantad
I6nsamhet och inte var lyhorda for vackra visioner.

Ernst Kihlberg i Enebyberg mojliggjorde villaboendet for manniskor med normala inkomster.
Denna bedrift genomfordes ett kvarts sekel innan socialdemokratin fick makten och helt
utan statliga stod eller Robin Hood principer. Ernst Kihlberg lyckades med det Henrik Palme
hade misslyckats med. Ett unikt samhalle byggdes upp med gemensamt stilideal kombinerat
med individuella variationer som gjorde varje hus unikt. Den gemensamma stilen bestod av
1%-plans hus med brutna sadeltak och hég grund byggd med stora stenblock. Ofta
forekommer ocksa dekorativa byggnadsdetaljer och smasprojsade fonster.

For att fa ner kostnaderna tillhandaholl Ernst Kihlberg en sag for virke pa orten och
typritningar, vilka sallan foljdes, men var utgangspunkt for egna variationer och idéer. Vidare
byggde konceptet pa sjalvbyggeri

Visst byggdes det hus i andra kommuner norrut langs med jarnvagen, men det var mer
sporadiskt, osammanhallet och utan visioner.

Var Henriks eller Ernst bedrifter storst? Vilken av bedrifterna har haft storst stilbildande
effekt pa dagens samhalle?

| gamla tider ansag man att historia skulle handla om kungar och det hogre standet. Idag
vardesatter vi dven historiebeskrivningar av hur folk i alla samhallsklasser hade det. Vi menar
att i den bemarkelsen skall Gamla Enebyberg varderas likvardigt med Stocksund och
Djursholm. An idag nir bostadspriserna gar i héjden har vi mycket att ldra av hur Ernst
Kihlberg skapade Gamla Enebyberg.



Gamla Enebyberg ar dven kulturhistoriskt unikt da det fogar samman den historiska
berattelsen av hur industrialismen skapade nya kommunikationsmedel som i sin tur
mojliggjorde nya samhallen och levnadsvillkor. Enebyberg skapade steget fran tag till buss
och mojliggjorde forortssamhallen langt fran jarnvagen.

Till skillnad fran Djursholm och Stocksund har det i Enebyberg inte funnits ndgot motstand
mot avstyckning. Detta gor att det i Gamla Enebyberg finns nastan lika manga hus som
tillkommit efter hand. Vi instdmmer med inventeringen att dessa senare hus enskilt inte har
ett kulturhistoriskt varde var for sig, men tillsammans skapar husen fran 1900-talets forsta
tva decennier och hus fran varierande senare tidsepoker en levande historiebok. De manga
avstyckningarna skapar en speciell pragel med manga skafttomter. Inne pa skafttomterna
finner man vanligtvis en enastaende lummig miljé dar man inte kan se allman vag. Klok
avstyckning behover inte vara ett hot mot tradgardsstaden! Avstyckningarna rimmar med
Ernst Kihlbergs vision att skapa en god individualistisk villa- och tradgardsmiljoé som é&r
tillganglig for manniskor med normala planbdcker.

Fastigheten pa Dagermans stig 6, Tornvillan, berattigar ett sarskilt omnamnande. De tre
stadsdelarna Stocksund, Djursholm och Enebyberg hade (bland annat) en sak gemensamt vid
det initiala grundandet. Den forsta koparen skulle ha en extra stor tomt och vara intresserad
av att bygga ett extra ordinart hus. Detta var bra for marknadsféringen. Sa tillkom
Cedergrenska Tornet i Stocksund, Mittag-Lefflers hus i Djursholm och Tornvillan i Enebyberg.
Tornvillan har senare utmarkt sig som bostad under en tid for forfattaren Stig Dagerman och
ar specifikt omnamnd i kriminalhistorien. Saval Cedergrenska Tornet som Mittag-Lefflers hus
dgnas en utférlig beskrivning. Detta maste dven goras for Tornvillan. Aven sambandet mellan
dessa fastigheter bér omnamnas

Sjalvbyggeriet, och det geografiska laget i vad manga nastan ansag vara vildmark, lockade
manniskor med entreprendrs laggning. | det lilla Gamla Enebyberg, som bara var halften sa
tatt bebyggt som idag fanns sma féretag i vartannat hus. Dar fanns 15 livsmedelsbutiker, 15
lastbilsakerier, 2 bussakerier, ett drosk akeri, violinbyggare, skruvfabrik, kolatillverkning,
korsettillverkning, delikatess affar, fiskaffar, sagoboksforfattare, forfattare, pappershandel,
tandldkare, bensinstation, vedforsaljning, koksforsaljning, café, cykel & sport affar, teknisk
affar, bageri, frisor, kladaffar, kiosk, antikbod, flera skradderier, urmakeri & radioaffar,
cykelverkstad, skomakeri, flera rorledningsentreprendrer, trikaaffar, smedja, bio, tvatteri,
sybehorsaffar, tradgardsmastare, jarnhandel, bilforsaljning, blomsterhandel, skoaffar,
kaffeagentur, antikhandel, tidningsdistributor, bondgard och auktionsgodsaffar.

An idag kan man p& manga av de ildre husen se spar av tidigare affarsverksamhet.

Vi yrkar att Gamla Enebyberg i sin helhet markeras som bevarandeomrade i Danderyd
Kulturmiljdhandbok och att det gors ett omtag avseende beskrivningen av det som ger
Gamla Enebyberg ett kulturhistoriskt varde.

Busstrafik i Stockholms lan

Denna historiebeskrivning har tillkommit for att ge ett perspektiv pa Stockholms Ldns Omnibuss ABs
verksamhet.



Pa 1700-talet var bussar hastdrivna och fungerade som diligenser, dvs. gemensam transport av post,
gods och resenérer. Diligenserna hade en mindre betydelse for Stockholm an for andra snarlika stader
eftersom det har var enklare att fardas pa vattnet. Redan pa 1600-talet fanns roddarmadammer i
Stockholm.

Pa 1800-talet kom hastomnibussen som i sin utformning liknade diligensen, men med samma
anvandningsomrade som dagens kollektivtrafik. Den forsta hastomnibussen i Stockholm sattes i trafik
i december 1835. Affarsidén misslyckades dock och verksamheten upphdorde efter kort tid.

P3 1860-70 talen forekom en hel del hastomnibussar | Stockholm. 1877 kom darutover
héstsparvagnarna vilka till viss del konkurrerade ut hdastomnibussarna under ett decennium, men
perioden 1887- 1898 var hastomnibussarnas storhetstid i Stockholm. 1896 fanns det 25
omnibussvagnar och 70 hastar i Stockholms Allmdnna Omnibus AB. Detta var dock bara en brakdel av
antalet hastsparvagnar. Omnibussarna vagde 3-4 ton och det var ett tungt och slitsamt jobb for
héstarna som ofta fick slitskador. Redan da klagade manga pa djurplageri.

*Hdstomnibuss fran 1860 i Stockholm

Med 1900-talet kom motoromnibussen. Under perioden fram till forsta varldskriget startade manga
omnibussbolag med motoromnibussar. Inget av dessa bolag lyckades dock pa marknaden. Bussarna
var dyra och krdvde stdndiga reparationer och vagarna var daliga. Det hela fick karaktaren av
misslyckad forsoksverksamhet.

Under forsta varldskriget radde brist pa saval drivmedel som gummi till dicken och
omnibusverksamheten avstannade. Det forefaller dock som om produktutvecklingen under denna tid
fortsatte oavbrutet. Nar gummi och drivmedel ater var tillgdngliga 1919, sa startade en febril
verksamhet med omnibussar. Aren 1920-22 handlade det om lastbilar som primitivt och
amatormassigt byggdes om for busstrafik.



Typiskt utseende fér motoromnibuss
fran 1920-22

1923 var genombrottsaret for motoromnibussar som fabriksmassigt hade karosserats for bussdrift.
1922 och 1923 startades rekordmanga bussféretag i Stockholms l&n. Det handlade dock om sma
verksamheter oftast med bara en buss. Bussagaren var VD, Chauffér och konduktor.
Hastighetsbegransningen for bussar var 20 km/tim under 1920-talet och bussarnas toppfart var inte
mycket hogre da motoreffekterna lag mellan 20-50 hk.

Typiskt utseende fér motoromnibuss
frén 1923

Tidstypiskt for perioden 1922-23 sa borjade under en tagstrejk 1922 en biografagare i Enebyberg Jan
Fredrik Jansson bedriva persontrafik till Stockholm med trabritsar pa flaket till hans lastbil. Bilen tog
10-12 passagerare och gick i 20km/tim. Verksamheten var sa attraktiv att den fortsatte efter
tagstrejken. Ernst Kihlberg, som grundade Enebyberg, var snabb att kopiera idén, men skaffade en
riktig buss 2023 och bildade féretaget Stockholms Lans Omnibus AB, SLO.

Genom bildandet av SLO kunde det uppsta villaférorter som inte 1ag vid jarnvagen. En av dessa var
Nora Tradgardsstad bildat 1926, bara tre ar efter att SLO bildades. Ernst Kihlberg fokuserade pa
Stockholms Nord-Ost sektor. De orter i sektorn som inte ligger vid jarnvdagen mojliggjordes genom
SLO.

Danderyds fyra stadsdelar ger darmed tillsammans en god historisk bild av hur industrialism och
enskilt féretagande skapade nya kommunikationssystem som férandrade levnadsforhallandena. Fore



1890 erbjod bat och hast mojlighet att etablera sommarstugeomraden utanfér Stockholm. Sedan
Stockholm Rimbo Jarnvagar beslutat 6ppna for persontrafik och jarnvagsbron éver Stocksundet stod
klar, s& kunde Stocksunds och Djursholms villastidder bildas. Aven Enebyberg bildades som en
jarnvagsstad, dar enskild foretagsamhet 6ppnade busstrafik sa att dven Danderyd med sitt centrum i
Nora, langt fran jarnvdgen kunde bildas. | modern tid har sedan bilismen och tunnelbana férandrat
dessa samhadllen.

Med en féretagsstrategi, som an idag utmarker manga snabbvaxande foretag, sa vaxte Kihlbergs
verksamhet snabbt genom att kombinera organisk tillvaxt med uppkdp av de sma bussforetagen vilka
hade svart att fa ekonomin att ga ihop. SLO véxte till att bli Sveriges storsta bussforetag med
kollektivtrafik och hade som mest 106 bussar.

Det likaledes privatdgda Stockholm Roslagens Jarnvagar, SRJ, sag SLO som en farlig konkurrent. SRJ
kdpte darfor aktier i SLO och 6vertog hela verksamheten 1927. SLO fick dock fortsatta som ett
sjalvstandigt dotterbolag. Ernst Kihlberg kvarstod som VD till 1936 och verksamhetens bas var fortsatt
i Enebyberg. 1951 kodptes SLO av staten.

Medan SLO fokuserade p& Nord Ost sektorn, sa fanns flera andra bussrorelser i ldnet. Aven de dvriga
bildade storre bussverksamheter genom att kbpa upp sma bussrorelser, men forst efter att Kihlberg
hade visat vagen och inte i det snabba expansiva tempo som SLO. Ingen av dessa bussrorelser blev
heller lika stor som SLO.

Begreppet enkla kataloghus anvands pa flera stéllen. Begreppet ar vanligt i en del kretsar
med byggnadshistorisk kompetens, men ar olampligt. Begreppet har i bagge orden en
nedlatande undermening. | ett kulturhistoriskt sammanhang bér man utan sadana
personliga varderingar ge perspektiv pa de drivkrafter, idéstromningar och omvarldsfaktorer
som skapat olika byggnadsideal. Nedan ger vi en snabbt nedtecknad sadan beskrivning. Det
ar inte var avsikt att denna beskrivning i sin helhet skall inga i Kulturmiljohandboken utan ar
mer en motvikt mot remissutgavans fattiga och nedlatande beskrivning. Vi féreslar att
begreppet prefabricerade hus anvands i stallet, om det ar det som avses.

Under industrialismens genombrott, sasom nagot som paverkar den vanliga manniskan, sa
hyllades den sasom det som skulle ge oss en underbar framtid. Industrialism var ett vackert
ord liksom rykande fabriksskorstenar. Detta tillsamman med att arbetskraftskostnaderna
redan da okade skapade ett incitament for att dven industrialisera byggandet. Denna strava
har pagatt i hundra ar sedan 1920-talet.
Hundra ars utveckling har for flerfamiljshus gett magra, men inte obefintliga resultat. For
smahusen har daremot framstegen varit mycket stora. Helt eller delvis fardiga hus
produceras nu i industrier langt fran bebyggelseplatserna. Fordelarna ar manga:
e Husen blir billigare. Till samma kostnad som ett kedjehus i ett omrade utan
bebyggelsevariation kan man nu uppféra ett hus som ar unikt i den lokala miljon.
e Kvaliteten blir hogre med mindre byggfusk och byggfel och utan fuktskador fran
byggtiden.
e Till skillnad fran nyproduktion i grupphusomraden, sa kan képaren valja mellan en
uppsjo av olika hustyper, storlekar med mera. | manga fall kan man dven paverka
detaljer for den valda husmodellen.



e Det ar lattare att halla kontroll 6ver byggkostnaden. Stora 6verskridanden av
budgeterad kostnad ar ovanlig

e Arbetskraft i avfolkningsbygder kan anvandas

e Den storande byggnationen pa byggplatsen tar kortare tid i ansprak.

e Marknaden ar utsatt for en hardare och tydligare konkurrens, vilket gor att husen
maste anpassas till fullo efter huskdparens varderingar.

Ofta stalls prefabricerade hus i motsatsstallning till arkitektritade, men de prefabricerade
husen ar nastan alltid arkitektritade.

Under miljonprogrammets bygg bom blev den typiska prefabricerade villan allt storre. | ett
socialdemokratiskt Sverige klagade folk pa att staten subventionerade lyxhus, men den
industrialiserade tillverkningen medgav betydligt stérre hus till samma kostnad som ett
mindre platsbyggt.

Den prefabricerade villan ar i ett kulturperspektiv en del av industrialismens epok och i ett
samhallsbyggnadsperspektiv ett satt att kunna erbjuda stora villor anpassade efter koparens
preferenser till en pris som ar éverkomligt for manga och dnda skapa ett variationsrikt
lokalsamhalle. Nackdelen ar kanske framfor allt att villasamhallen pa olika orter blir allt mer
likartade.

Salunda enligt ovan:

Vi yrkar att Gamla Enebyberg i sin helhet markeras som bevarandeomrade i Danderyds
Kulturmiljdhandbok och att det gors ett omtag avseende beskrivningen av det som ger
Gamla Enebyberg ett kulturhistoriskt varde.

10 Ovrigt
Regler for sdrskilt véiirdefulla hus och omraden

Pa kommunens informationstavlor i Morby C star att lovbefriade byggnationer sasom attefallshus,
takkupor med mera inte ar tillatna for hus och omraden som markerats som sarskilt vardefulla.
Motsvarande skrivning har vi inte lyckats hitta i remissversionen av kulturmiljdhandboken.

Det ar av yttersta vikt att informationen via olika informationskallor ar samtydig, annars skapas
forvirring hos invanarna och det blir svart for politikerna att veta vilket material som ett
remissyttrande bygger pa.

| den aktuella sakfragan ar det var uppfattning att andemeningen skall vara att alla typer av atgarder
som ar tillatna pa icke kulturmérkta hus ocksa skall vara tillatna for de kulturmarkta, men att kravet
pa varsamhet skall vara reellt, verifierat och starkt.

| PBL finns ett varsamhetskrav. Emperin visar dock att detta krav allt for ofta tolkas for slarvigt.
Varsamhetskravet for sarskilt vardefulla hus och omraden bor darfor vara betydligt starkare, med
starkare skrivningar, tolkningar och vara verifierade.



Det finns flera satt att ange verifieringskravet pa, t.ex. krav pa bygglov och/eller grannars
godkdnnande. | det senare fallet bor det krdvas att grannars godkdannande skall vara skriftligt och
bygga pa en god dokumentation i text och bilder av den tankta byggnationen. Det bor ocksa finnas en
rutin for hanterande av fallet att grannfastigheten har samma agare.

Spdrbarhet

En av fordelarna med att Kulturmiljohandboken ar digital ar att den ocksa ar latt att uppdatera. Detta
medfor dock dven en risk. Det ar viktigt att alla uppdateringar ar sparbara och att aldre skrivningar
kan aterfinnas.



