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Danderyds Villadgareftrening

Yttrande over Underlag for samrad jan — feb 2021
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Aven om det inte framgar med svart/vit tydlighet, sa forefaller det som om utredarna
missat eller grovt underskattat de resanden som har Ostra station som malpunkt.

Yttrandet visar att detta helt dndrar spelplanen och ger forslag pa alternativa atgarder vare
sig man helt dndrar inriktning eller védljer mindre justeringar

Yttrandet belyser att utredningen inte tagit hdnsyn till att olika kollektivtrafiklosningar ger
olika miljépaverkan och visar pa l6sningar

Yttrandet visar vidare att alternativet T-banans forldngning norrut har bedomts pa ett
snedvridande satt och visar pa I6sningar
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Analyserna skall ta hansyn till miljoeffekter. De gor det genom att fokusera pa restidsvinster med
kollektivtrafik kopplat till antagandet att ju kortare tid en kollektiv resa tar relativt bilen, desto farre
véljer bilen och darmed far vi en battre miljo.

Logiken stammer bra om vi bara ser till minskad bilism. Men det finns ocksa andra miljéeffekter.

Ur ett miljoperspektiv kan de olika transportlésningarna placeras i nedanstaende prioritetsordning:

1. Tunnelbana

2. Markgaende tag
3. Buss

4, Bil

Dartill kommer cykel, men da cykeln inte &r ett tiligdngligt alternativ f6r unga, gamla och personer
med handikapp inklusive mycket sma sadana, sa uteldamnar vi cykeln i denna analys.

Relativt tunnelbanan har markgaende tag foljande nackdelar:

1. Buller

2. Barridreffekter

3. Fler dédsolyckor (nollvision géller dven for ralsbunden trafik)
4. Lagre driftsdkerhet

a. Klarar inte kraftiga snoéfall och nedisning
b. Klarar inte héstens I6v
c. Kiarar inte den mest extrema sommarhettan (Ralen kan boja ut)
d. Vaderutsatta signalsystem med kortare tid melian fel.
5. Tar mer mark i ansprak

Studerar vi i stallet de olika transportlosningarna utifran vilket resandeunderlag de kraver for rimlig
ekonomi, sa far vi samma ordningsfoljd:

At
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1. Tunnelbana

2. Markgaende tag
3. Buss

4. Bil

Det vore t.ex. ekonomiskt orimligt att av miljoskal dra tunnelbanan vidare till Norrtélje.

Kombinerar vi dessa tva analyser, dvs relativ miljovanlighet och krav pa resandeunderlag, sa finner vi
att:

Tunnelbanan passar bra i och nira de stora stdderna dar befolkningsunderlaget &r stort nog och ett
markgdende tag skulle stéra manga méanniskor samt ta dyr mark i ansprak.

Markgaende tag passar bra i de stora stadernas yttre kranskommuner dar befolkningsunderlaget ar
nagorlunda stort, jarnvagen férgrenat sig och darmed har mindre trafik, markpriset ar lagre och en
glesare byggnation mojliggér avstand mellan jarnvag och bebyggelse. De markgaende tagen har har
fordelen att det @r mycket billigare att forlanga strackningen nar staden vaxer an vad det skulle ha
varit med tunnelbana. Narmare storstdderna blir det allt mindre acceptabelt med marktag av
miljoskal. Likt situationen med bilismen kravs har I6sningar som dr mer 1dngsiktigt hallbara.

De gjorda analyserna i framst [Ref 1] 2014 ars utredning infér sverigeférhandlingarna visar tydligt hur
konkurrenskraftig bussen ar relativt andra fairdmedel pa langre strackor sasom framférallt Norrtélje,
men dven Rimbo.

Bilen, som ar en livsnédvandighet i glesbygd, blir med storstadens tilivaxt allt orimligare som
pendlingsfordon till city. Vi dr pa en ldngsam, men nodvandig, vag mot forbud men annu racker system
som trangselskatt och satsning pa attraktiv kollektivtrafik. Hela utredningen om effektivare jarnvag for
Nordostsektorn andas en kamp for att kunna konkurrera ut den o6nskade bilen.
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Inte férvanande, med hansyn till ovanstdende stycke, sa visar remissvaren [Ref 2] fran férstudien 2008
att:

De yttre kranskommunerna Osteraker, Vallentuna och dven Taby lovordar det markgaende taget och
papekar att det har flexibiliteten att kunna byggas ut, medan Solna, som likt Danderyd ligger ndrmare
Stockholm papekar att marktag ger storande barridreffekter och rekommenderar i stillet en satsning
pa delvis tvargaende tunnelbanelinjer. | Danderyd klagas det allt mer pa Roslagsbanans buller och
barridreffekt, vilket inte minst framkom vid samradet infor upprustningen av Roslagsbanan. Det finns
inte utrymme for att 6ka trafiken.

Man tycks helt ha bortsett fran bullerstérningarna ifran den ralsbundna trafiken fér boendemiljon i
hela Norrort, men narmare Stockholm 6kar problemen.

Vi tror att det dr inte bara ar klokt, utan dven nddvandigt att félja den enkla logiken ovan. Det skulle
betyda en kombination av tunnelbana och befintligt markgdende tag, dvs Roslagsbanan, dar
tunnelbanan trafikerar de tatbebyggda kommunerna narmast innerstaden och det markgaende taget
trafikerar ytteromradena. De bor kombineras pa sa satt att byte fran markbundna tag till tunnelbana
sker tidseffektivt direkt 6ver perrong pa valda stationer, garna tva valfria stéllen for att 6ka flexibilitet
och minska trangsel och stress.
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Ostra station r likt Odenplan en viktig knutpunkt. Har gar manga busslinjer. Ostra har tat
bussférbindelse med Norrtalje. Universitetsomradet har vuxit och vixer snabbt. KTH utgér nu en
mindre del. Det ar viktigt att studerande och férvarvsarbetande prognoserat till ar 2030 tas med i
arbetsplatsmodellen. Utéver universitetsomradet finns stora arbetsplatser sdsom Sofiahemmet och
FMV och dértill hela Ostermalm. M&nga anstélida har valt att bo i kommunerna norr om staden pa
grund av de goda kommunikationerna med Roslagsbanan. Férsvinner Ostra Station sa krasas en bit av
livspusslet med markant 6kade restider. For narvarande byggs ett stort studentbostadsomrade vid
Roslagsbanan i Roslags Nasby, placerat dar fér den korta restiden till Ostra.

Vi saknar en utférlig redovisning av resandestrémmar i underlagsmaterialet. Men ur [ref 1] 2014 ars
samradsversion sid 152 kan man fa fram att det under maxtimmen ar 1600 personer som har Ostra
station som malpunkt mot 2.900 fér T-Centralen i ett scenario dir Roslagsbanan forlangs fran Ostra
station till T-Centralen. Denna férdelning stimmer vil med upplevelser pa plats.

Enligt [ref 2, sid 15] har i utredningsmaterialet tidsvinsten till T-Centralen med férldngda dragningen
av Roslagsbanan berdknats till allt mellan 4 och 13 minuter. Med sa olika uppfattningar valjer vi istillet
att tala om relativa tider.

Satt tiden for byte fran Roslagsbanan till Réd linje vid Ostra till 1 tidsenhet. Under rusningstimmen
forlorar 2900 resendrer till Centralen tillsammans 2900 tidsenheter p3 bytet vid Ostra.

Grundat pa lang erfarenhet av att byta mellan Roslagsbana och T-réd vid saval Universitetet som Ostra
uppskattas att det tar 2% gang sa lang tid att behova byta fran Roslagsbanan vid Universitetet sdsom
blir nédviéndigt om Ostra ldggs ner. 1600 resendrer forlorar vardera 2% tidsenhet, vilket ger totalt
4000 tidsenheter.

Salunda: Tidsférlusten fér nedldggning av Ostra ar storre an tidsvinsten for en forlangning till T-
Centralen!!

Den extra tidsvinsten med stationen vid Odenplan &r svarkalkylerad och kraver ett eget
forskningsprojekt, men kan knappast viga upp strickningsalternativet till vare sig att bli det bista
alternativet eller nagot som &r vért ver 8 mdr.

Hur ska resenérer som har Ostra station som méalpunkt ta sig dit om Ostra liggs ned? Om 1600
resendrer skall ga pa fulla tag vid universitetet sa skapas en extrem triangsel och en flaskhals p3 T-rods
linje. Nar dessa resenarer sedan skall ga av redan vid nista hallplats, sa skapas en ny tringselsituation
och en stor irritation fran saval 6vriga resenirer som de som skall till Ostra.

Utdver detta sa &r Roslagsbanan inte konstruerad for att ga i tunnel. Strémbygeln pa taket kraver en
mycket hog och ddarmed dyr tunnel, mycket dyrare dn motsvarande tunnel fér tunnelbana.

Med anledning av detta kommer vi hdr med tva forslag, varav ett innebar en radikal projektférandring
och ett innebdr en mindre projektférandring:

Den radikala projektférdndringen

Utredningarnas kanske stérsta styrka ar att de har pekat pa den extrema betydelsen av korta, eller
helst, obefintliga bytestider. Lat oss darfor fokusera pa dessa!l

Vi har idag redan en tagtunnel mellan T-Centralen och Tekniska Hogskolan som med ritt signalsystem
inte har natt sitt kapacitetstak. Da ar det bortkastat att kosta pa en ny tunnel. Bytestiden mellan
Roslagsbana och T-r6d maste dock minimeras till det yttersta. Endast byte direkt éver perrong ar bra
nog! Darfor foreslas att Ostra Station forlaggs under mark och byggs samman med station KTH, s3 att



4(7)

byte dver perrong medges. Till ar 2030 bér det dven vara maojligt att utveckla ett signal- och styrsystem
som medger tidsmatchning mellan tagen sa att vantetiden elimineras. Investeringar i intelligent
trafikstyrning ar nastan undantagslést samhallsekonomiskt lonsamma. Vi ar inte experter pa
kostnadskalkyler, men 13t oss anta att detta, utfort pa ett fullgott satt, kostar 1,2 miljarder kr. Jamfort
med Roslagsbanan till City for 8,2 mdr har vi da 7 miljarder kr 6ver till andra atgarder.

| en lagesrapport fran 2016 [Ref 3] som lag till grund fér Sverigeforhandlingen finns ett sparforsiag som
hangt med férhallandevis lange i konkurrensen. T-réd férlangs i tunnel norrut fran Morby C till Taby C
via Rinkeby i Danderyd och Roslags Nasby. Som visas i ett senare avsnitt kan man ifragasatta hur detta
forslag har utvarderats. Vi menar att det borde fortjana en mer positiv bedémning. | 2016 ars rapport
berdknas kostnaden for denna tunnelforidngning till 7,3 mdr. Budgeten racker darfér nastan fér en
tunnelbana till Taby, men goda prutningsmdjligheter finns. Tunnelbanan behéver i nuvarande etapp
bara dras till Roslags Nasby och dar skapa en god knutpunkt mellan Roslagsbana och T-réd.och
forberedas fér en framtida férlangning. Stationen i Rinkeby kan ocksa strykas. Resandeunderlaget dar
ar lagt och utan denna station gar det att halla en hogre medelhastighet.

| stéllet for att forlanga Roslagsbanan till T-centralen forldangs roda linjens tunnelbana till Taby Ci
denna radikala projektférindring. Férslaget innebir inte bara att Ostra station blir kvar utan har dven
andra fordelar, som fortydligas i ett avsnitt nedan.

Den mindre projektférédndringen

En forutsattning for att alternativet med Roslagbana till Universitetet-Odenplan-T-Centralen skall ge
en rimlig tidsvinst och ddrmed ndrma sig samhilisekonomisk Idnsamhet ar att Ostra/KTH-omradet kan
nas utan stora tidsforluster. Utan detta faller férslaget pa sin orimlighet. | [Ref 4] Roslagsbanans
forlangning till city 2019-10-15. diskuteras l6sningar.

Det konstateras att det finns tva alternativ fér att minska bytestiden fran Roslagsbana till T-rod for att
na Ostra/KTH-omradet. Det ena ar vid Danderyds Sjukhus/Morby Roslagsbanestation och det andra
vid Universitetet.

For att nd en s3 kort omstigningstid att Roslagsbanan till City fortfarande kan te sig attraktivt kravs i
det ndrmaste omstigning 6ver perrong och ddrmed att Roslagsbanan dras om sa att den kommer
under jord och intill T-banan. Detta gar inte att ordna vid universitetet, dd omradet ar klassat som
Nationalpark. Daremot finns det for omradet vid Morby ett forslag fran Danderyds kommun benamnt
"Knutpunkt Danderyd” dar Roslagsbanan dras om till att ga intill Danderyds Sjukhus. Se vidare [Ref 4].
Danderyds Sjukhus utgér redan en viktig knutpunkt mellan T-bana och bussar saval norr- som
vasterut.

Kostnaderna fér denna sannolikt stora fordyring ar inte inkluderade i Sverigeférhandlingen, men
maste inkluderas om Roslagsbanan till City skall bli ett rimligt alternativ.

Nar 1600 resendrer under morgonrusningstimmen skall 3ka med T-réd fran Danderyds Sjukhus till
Tekniska Hogskolan uppstar en ny flaskhals i systemet. Flera mojligheter finns for att hantera denna,
men de maste utvarderas, planeras, kostnadsberiknas och inkluderas i projektplanen. Har visas ett
exempel pa [6sning. Flera alternativ finns.

Perrongerna vid Danderyds Sjukhus, Universitetet och Tekniska Hogskolan férlangs sa att de klarar
ytterligare tva vagnar pa tunnelbanetaget. Dessa tva vagnar skall bara vara mdéjliga att na fran dessa
tre stationer. Med kamerasystem kontrolleras att alla stiger av vid andstationen.
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Den mindre projektférandringen medfor betydande merkostnader som inte &r inkluderade i kalkylerna
for Roslagsbanan till City.

Lturinice g THOTT Ut

I [Ref 3] behandlas en forlangd tunnel norrut. | rapporten star det: ”Alternativet kommer i huvudsak
att paverka resande och tillganglighet for de som bor eller arbetar inom gangavstand till de nya
stationerna”. En sa grov missuppfattning antyder att forvaltningen har felbedémt och undervarderat
vdrdet av en forldangning av tunnelbanan norrut. Vardet ligger inte framst for de som bor intill
stationerna. Utan f6r alla norr ddrom genom fler effektiva knutpunkter som ger snabbare vag till
maldestinationen inklusive de som skall till T-Centralen. Och for alla séder ddrom minskas problemen
med Roslagsbanans buller, barridreffekt och trangsel. Oron har varit stor for vad den intensiva
nybyggnationen i Nordostsektorn skall medféra fér Roslagsbanan i dessa avseenden.

Alternativet ses av oss i kombination med en integrering av stationerna Ostra station och Tekniska
Hdgskolan enligt ovan. Med en bytesstation i Roslags Nasby medges byte mellan Roslagsbana och
Tunnelbana pa tva stillen fér samtliga resenérer norr om Roslags Nasby, inklusive de som kommer
med buss till knutpunkterna Taby C och Arninge. Detta ger t.ex. ocksa tillganglighet till Knutpunkt
Danderyd vid Danderyds Sjukhus for t.ex. fard vasterut. | likhet med vad som férordas i alternativ
Roslagsbana till City beddmer vi att tva effektiva bytesplatser — i det hér fallet Roslags Nésby och Ostra
- minskar trangsel och stress samt okar flexibiliteten.

| [Ref 5] har ett gang idealister sammanstallt vad som diskuterats pa en mangfald lokala
facebooksgrupper i Norrort om Roslagsbanans forlangning. De dominerande asikterna i diskussionerna
ar att man hellre ser en férlangning norrut dn séderut samt att manga inte ar attraherade av
trangseln, stressen och otryggheten pa Odenplan och T-Centralen och darfor vill undvika dessa stéllen.
Med alternativet Forldngd tunnelbana norrut slipper man det och kan mer rofyllt ta sig till lugna delar
av Stockholm. Den marginellt ldngre restiden med tunnelbanan, som ar langsammare dn
Roslagsbanan, uppvags fér manga mer an val av att slippa trangseln i City.

Alternativet med férlangd tunnelbana norrut ligger i battre samklang med miljomalen enligt férsta
avsnittet i denna skrivelse. Roslagsbanan avlastas av den mer miljdanpassade tunnelbanan, vilket
minskar Roslagsbanans negativa miljopaverkan, som kan ha lagre turtdthet toppfart.

| kombination med ombyggnad av Ostra till ett lge under jord frigors fortfarande marken vid Ostra fér
bostdder (gdrna studentbostader).

Med kombinationen Omstigning éver perrong mellan Roslagsbana och T-réd vid Ostra och férlangd
tunnelbana norrut far vi lika goda tidsvinster fér resendrerna och minskad negativ miljopaverkan av
Roslagsbanan jamfort med férlangningen av Roslagsbanan till City. Detta till en oférandrad eller lagre
investeringskostnad och utan att tvinga alla att dka till City med dess trangsel.

L)

Troligen forstar ni redan att vi fran Danderyds sida starkt ogillar om stationerna Bravallavagen och
Stocksund laggs ner.

Marken som frigérs vid Ostra station ldmpar sig for bostider och det vigde sannolikt tungt till férdel
for Roslagsbanealternativet i Sverigeférhandlingen. Men det gar, som vi har visat, att uppna med bade
Roslagsbanan till City och tunnelbanan till Taby.
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I [Ref 1] anges kostnaden fér att férlinga Roslagsbanan i tunnel fran Ostra station till Odenplan till 5,6
mdr kr. | olika generationer av analysen anges investeringskostnaden for Roslagsbanan till City med en
tunnel hela vagen fran Universitetet via Odenplan till T-Centralen med stationer pa tva stallen till 6,5,
7,1 respektive 8,2 mdr kr. Merkostnaden relativt tunnel fran Ostra till Odenplan férefaller for lag,
varfor vi rekommenderar en opartisk och kompetent granskning av den ekonomiska kalkylen.

Aven efter den upprustning av Roslagsbanan som skett under de allra senaste ren, s& aterstar flera
plankorsningar med annan trafik dar det har forekommit dédsolyckor. Om Roslagsbanan till City
forverkligas bor samtliga sddana 6vergangar bli planfria och kostnaden inkluderas i kalkylen.

Pa kort sikt, innan signalsystemet vid getingmidjan utvecklats, bor man utreda om det gar att 6ka
kapaciteten pa T-rod genom att kora vissa tag sa att de vander innan getingmidjan.

Vi vadjar att ni vid tunnelbygget skyddar grundvattnet sa langt uppdraget och tekniken medger.
Rubbningar i lokala och globala vattenbalanser ar ett accelererande problem, som vi maste ldra oss ta
pa storre allvar.

Cram+id
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Oavsett om man bor i Nordost sektorn, i Stockholm eller ndgon annan stans, sa behévs en effektiv
tvarlank mellan knutpunkterna Ostra och Odenplan och dirmed dven mellan réda och gréna linjen. Ett
forhallandevis billigt satt skufle kunna vara en ensparig tunnelbana med ett enda tag, som gick i
skytteltrafik mellan de bagge stationerna.

ar att alternativet Roslagsbana till City inte ger stora tidsvinster och darmed inte ar
ens i ndrheten av samhallsekonomisk I6nsamhet i sin nuvarande form. Vi visar att det finns stora
kostnadsposter som inte ar inrdknade i kalkylen. Alternativet uppfyller heller inte tillrackligt god klass
vad avser hallbar miljo.

| yttrandet férordas en kombination av att Ostra station byggs om till ett Iige under jord med
mojlighet till omstigning 6ver perrong till T-rod vid Tekniska Hogskolan och en férlangning av T-réd till
Roslags Nasby eller langre (Taby C och kanske i framtiden Arninge). Pa sikt vill vi se en ensparig
tunnelbaneskyttel mellan Ostra och Odenplan.

[1] Trafikférvaltningen. Dnr TN-1211-0263; Atgardsvals- och idéstudie av regional
kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms 1an. Samradsversion.
2014-02-03

2] Banverket. Dnr F08-7732/SA20; Forstudie Stockholm-Norrtélje, Sparbunden

kollektivtrafik i Stockholm Nordost. Samradsredogorelse. 12/2008

(3] Stockholms [dns landsting. Utredning av storstadsatgarder i Sverigeférhandlingen.
Lagesrapport om alternativen i férhandlingen 23 mars 2016.

[4] Trafikforvaltningen. Arende 2015-0497; Roslagsbanans forlangning till city. PM 2019-10-
15.

[5] ' https://stockholmsostra.se
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Danderyds Villadgaref6rening
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