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Synpunkter. Samrad fér Danderyds Oversiktsplan. Preliminirt yttrande:

Skall Danderyd bli en beldgrad (villa)stad som med hoga murar maste skydda sig mot den
miljéstérande genomfartstrafiken fran grannkommunerna.

Sammanfattning och Yrkanden

Vi yrkar

1. anstand atminstone till 1 oktober 2021 med att inkomma med vart slutgiltiga samradsyttrande.
Vi vill avvakta mojligheten till offentliga fysiska moten.

2. Danderyd ar i princip fullbyggd. Danderyd skall inte behdva kanna trycket att bygga mera. Att
under en kort tidsperiod dka antalet invanare med upp till en tredjedel skapar fler problem an
det I6ser.

3. Den o6kande genomfartstrafiken genom kommunen ar det allra storsta problemet och skall [6sas
forst. Galler buller, avgaser, partiklar, olycksrisker. Grundnormen fér buller 55 dB(A) ute/ 30
dB(A) inne skall galla langsiktigt. Skall galla for saval E18, Roslagsbanan, Tunnelbanan,
Edsbergsvagen, Enebybergsvagen/Gamla Norrtaljeviagen, Danderydsvégen, Vendevagen.
Bravallavadgen, Stockholmsvéagen, Edsviksvagen och andra drabbade vagar.

4. Ny bebyggelse skall inte tillkomma férran problemen med genomfartstrafiken langsiktigt ar
I6sta. Kommunen skall inte avhdnda sig vare sig handlingsutrymme eller féorhandlingsutrymme.

5. Danderyd skall séka samarbete med Taby for att tillsammans med statsmakterna och
nordostkommunerna |6sa problemen med genomfartstrafiken enligt ”polluter pays”-principen.
Utnyttja urberget och lagg saval E18 som en forlangd tunnelbana i tunnlar till dalsvackan vid
Roslags Nasby for att dar anknyta till Roslagsbanan innan den delas i tva grenar, en mot
Osterskar och en mot Kérsta och forlagg trafiknoden dér i stéllet for vid Rinkeby.

6. Avlasta helst trafiken dven langre norrut, t.ex. genom Norrortsleden.

7. Kommundelarna skall férenas genom grona samband i stallet fér hdga murar som reflekterar
bullret mot vagens andra sida. Bullervallar eller bullerplank med vintergron vegetation
absorberar bullret effektivare och kan atminstone temporart minska miljoproblemen (buller,
avgaser, partiklar, damm). Massor finns att tillga fran tunnelprojekten Stockholms strom och
Forbifart Stockholm. Att bygga bostader i bullerstérda omraden ar inte etiskt forsvarbart och
skapar dessutom andra infrastrukturproblem férutom att omradet kommer att vara en stokig
byggarbetsplats under flera ar framover. Det gar snabbare att driva en tunnel dn att bygga
bostader.

8. Bebyggelse langs trafikerade vagar riskerar att drabbas svart vid eventuella olyckor pa vagarna,
framst tankbilsexplosioner, men ocksa ett uppseglande problem, namligen elbilar som ar svara
att slacka om de borjar brinna. De brinner med het laga och avger giftiga gaser
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Danderyd skall fortsattningsvis vara en villastad. Fordelningen mellan lagenheter i enfamiljshus
och lagenheter i flerfamiljshus skall vara till fordel for Iagenheter i enfamiljshus (villor).
Omvandla inte villatomter till flerbostadshus.

Det behovs behovsprovade bostader i kommunen fér Danderydsbor (sdsom vard- och
omsorgsboenden, LSS boenden). | 6vrigt skall kategoribostdader undvikas.
Utvecklings-/utredningsomraden skall inte omfatta privatdgda villatomter. Det beh6vs en klar
gransdragning.

Inaktuella planer skall avforas fran dagordningen.

Kommunen star infor stora utmaningar vad géaller miljé- och klimat. Dessa problem maste 16sas i
forsta hand under mandatperioden, saval vad géller gammal bebyggelse som ny bebyggelse. Det
finns villaomraden som ligger sa lagt (gammalt sjobotten) sa att de riskerar 6versvammas saval
vid hogvatten som vid regn. Kommunens (dag)vattenledningssystem maste forstarkas. Vi
avvaktar vattenplan och dagvattenplan, som inte dnnu ingar i féreliggande forslag.

Avfall och atervinning maste ses som en resurs. Infor fastighetsnara materialatervinning i stallet
for skrapiga atervinningsstationer. Det behdvs en tydlig ansvarskedja dar brukaren ansvarar for
sitt avfall till dess entreprendren hamtar och tar 6ver ansvaret. Aterta eventuella vinster i form
av sankta avgifter for brukarna.

Pandemin har visat hur sarbart samhallet ar. Det géller saval manniskan som infrastrukturen. Har
kravs det rejala satsningar. Sjukvard, livsmedelsférsorjning, lagerhallning, transporter, lokaler,
elforsérjning, laddstationer, bensinstationer.

Handelser i vart naromrade under senare tid har visat att vi inte langre lever i en sa trygg varld
som vi trott. Aktivera vart civilférsvar, se over de skyddsrum, som byggdes under kalla kriget.
Galler i allra hogsta grad de, som byggdes under Morby centrum och som enligt uppgift ar stora
och mycket sakra, men skyddsrum finns ocksa i privata fastigheter.

Vi forbehaller oss ratten att komma in med ytterligare synpunkter och kompletteringar och yrkar
enligt ovanstaende.

Visste Du att enligt SCB ér 2020 var Danderyd

till sin landyta femte minsta kommunen i landet (26,40 km?)
- till sin befolkning dttionde stérsta kommunen i landet (32.857)

- pd andra plats vad gdller bebyggd mark per landyta (53,1%)
- pd forsta plats vad gdller bebyggd mark med bostdder per landyta (38,3 %)

- nionde téitast bebyggda kommunen i landet (481 bostéder/km?)
- nionde tétast befolkade kommunen i landet (1246 invdnare/km?)
Dé

- fanns det 6.845 Idgenheter i enfamiljshus (villor)

- fanns det 5.862 Idgenheter i flerbostadshus

- bodde i genomsnitt 3,3 personer per Iéigenhet i enbostadshus
bodde i genomsnitt 1,7 personer per ldgenhet i flerbostadshus

Idag

- byggs det ca 200 nya ldgenheter i flerbostadshus i Mérby Centrum

- byggs det ca 500 nya lidgenheter i flerbostadshus i Ostra Mérbylund (Invernesshéjden)
- i ovrigt planeras fér fler Idigenheter i flerbostadshus én i enbostadshus (villor)




Inledning

Danderyds Villadgareforening har fatt mojlighet att Ilamna synpunkter pa foreliggande
samradsforslag gillande Oversiktsplan fér Danderyds kommun.

Enligt kommunens uttalade ambitioner skulle 6versiktsplanen forankras brett (KS 2018-05-28, § 68
och KF 2018- 06-11, § 69 samt Projektplan for 6versiktsplanen, daterad 2019-05-13). Arbetet
inleddes med en politisk workshop under november-december 2019 med den politiska
ledningsgruppen och dess tjansteman. Nagra allmanna fysiska moten har inte kunnat genomféras pa
grund av Coronapandemin. Dock genomférdes mellan 2 juni och 31 augusti 2020 en digital enkat
Oppen for alla. Vid den tidpunkten var nog inte rutinerna for allmanna digitala enkater annu sa
inarbetade sa enkaten upplevdes som svar och otydlig. Endast 400 svar pa enkdten samt 1000
fritextsvar inkom. Foreliggande forslag till 6versiktsplan har alltsa inte kunnat utarbetas med en bred
forankring bland allmédnheten! | vilkken man den férankrats i den politiska ledningsgruppen ar for oss
okant. Vi anser att den fortsatta hanteringen maste férankras bredare.

Aven om dversiktsplanen inte ar juridiskt bindande (!1?), s& har den en avgérande betydelse for
utvecklingen i kommunen och bestammer bl.a. om den efterféljande planprocessen skall ske genom
standard eller utokat planforfarande. Dessutom tillats omfattande férandringar savida de inte strider
mot oversiktsplanen. Ju mer vag och otydlig oversiktsplanen ar, desto mer ar det fritt fram for
allehanda férandringar, vilket latt kan bli en lekstuga for mer eller mindre seriésa exploatérer. Vi har
redan sett exempel pa detta i kommunen och kommunen har darfor sett sig manad att ge
tjdnsteméannen i uppdrag att utreda atgarder for att motverka ovarsam fortatning av villastaden (KS
2021-01-18, § 5). Denna utredning har lett till ett planuppdrag for att motverka ovarsam fortatning
av villastaden (KS 2021-04-26, § 55).

Vid en genomgang av handlingarna finner vi att forslaget visserligen ar informativt och ambitiost
utarbetat, men sa brett, oprecist och dvergripande att det &r omaijligt att under den korta remisstid
som givits, fran 3 maj till 13 juni, kunna ta del av handlingarna med bakomvarande material och
skapa sig en rattvisande bild av forslaget och komma med valgenomténkta synpunkter och férslag.
Sammanfattning saknas. Som vi férstatt det, innehaller kapitlen 1-3 férutsattningar och nuldge och
kapitlen 4-7 framtidsplaner.

Vi finner det rimligt att vi lamnar vara preliminara synpunkter till 13 juni men att fragan maste fa
mogna 6ver sommaren for noga 6vervaganden. Vara synpunkter sa som de framfors i denna skrift ar
alltsd prelimindra och vi begér anstand atminstone fram till 1 oktober 2021 att komma in med vart
slutliga samradsyttrande. Det gar fortfarande inte att ordna offentliga moten och vi vet inte nér det
kommer att bli mojligt eller hur situationen ser ut i host.

Bakgrund. Danderyd i ett ssmmanhang

Danderyd ar en skdrgardskommun, bestaende av saval berg (gammalt urberg) som gammalt
sjébotten. Kommunen angrénsar till Solna i soder och Taby i norr. | 6ster har Danderyd en lang
sjograns mot Saltsjon och i vaster mot Edsviken (vars vatten kommer fran Norrviken och mynnar ut i
Saltsjon) och Sollentuna.

Danderyd genomkorsas av trafiken fran saval nordostkommunerna som farjetrafiken fran Kapellskar
in mot Stockholm. Trafikproblemen &r enorma, speciellt pa Europavag E18, som redan idag passeras
av 80.000 fordon per dygn varav 10 % tung trafik, och Roslagsbanan, men trafiken genomsipprar
dven véra bostadsomraden. Oppnandet av Trafikplats Haggvik pa Férbifart Stockholm kommer



sannolikt att allvarligt forvarra trafiksituationen pa Edsbergsvagen. Utbyggnadstakten i Nordost &r
stor och darmed 6kar dven genomfartstrafiken och de redan omfattande miljoproblemen. Danderyd
ar ingen isolerad 6 utan maste beakta sin plats i regionen och séka samarbete med statsmakterna
och kringkommunerna fér en gemensam losning. Samtidigt maste Danderyds politiker kdnna sin plikt
att std upp for Danderydsbornas intressen och féra deras talan hogt och entraget. Gor inte
Danderyds politiker det, sa gbr nog ingen annan det heller. Danderyd far inte bli en grindvakt som tar
hand om trafik och parkering fran andra kommuner.

Enligt SCB 2020 ar Danderyd till sin landyta landets 5:te minsta kommun. Enbart Sundbyberg, Burlov,
Solna och Ockerd har mindre landyta. Daremot dr Danderyd 9:nde titast bebyggda kommunen i
landet, raknat saval efter antal invanare per landyta som efter antalet bostader per landyta. Taby,
staden pa landet, ligger pa 10:nde plats, men bygger mycket och har vl passerat Danderyd vid det
hér laget. Huruvida Taby skall kunna fylla de nya bostdderna med invanare ar en 6ppen fraga i ett
lage dar utflyttningen fran Stockholmsregionen nu ar storre an inflyttningen. Villastaden Danderyd ar
i det narmaste fullbyggd och behover inte kdnna av trycket utifran att bygga mera. Det ankommer pa
Danderyds politiker att uppmarksamma statsmakterna, évriga kommuner och allmanheten pa detta.

Alltnog, den 6kande trafiken och de darmed 6kande miljoproblemen pa grund av exploateringen i
grannkommunerna ar det absolut allvarligaste problemet fér planeringen av Villastaden Danderyd. Vi
saknar en analys av detta i planen.

Villastaden Danderyd &r alltsa tatt bebyggd och genomkorsas av de statliga vdagarna E18 och
Edsbergsvagen, den regiondgda Roslagsbanan samt de kommunala vagarna dar framst
Enebybergsvigen, Gamla Norrtiljeviagen, Stockholmsvigen, Vendeviagen, Osbyvigen,
Danderydsvagen, Bravallavagen/Nadsbyvidgen och dven mindre villagator belastas av omfattande
genomfartstrafik.

Det ar var bestamda uppfattning att innan ny bebyggelse tillkommer i Danderyd maste
genomfartstrafiken och de problem de medfér vara dtgardade! Det skall vara fororenaren som
betalar, enligt ”polluter pays” principen. Vi efterlyser en Sverigeférhandling2, som i férsta hand
beaktar milj6- och halsoproblemen fran genomfartstrafiken. Den forra Sverigeforhandlingen
fokuserade pa framkomlighet, kommunikationer samt bebyggelseexpansion.

Centrala Danderyd

Nu gillande 6versiktsplan &r fran 2006. Ar 2011 beslot kommunen att éversiktsplanen fran 2006
fortfarande ar aktuell men bor uppdateras och kompletteras. Ett forslag for perioden 2013-2030
stalldes ut for samrad 2013, men antogs aldrig.

Programmet ”Centrala Danderyd — program for férdjupning av oversiktsplanen” initierades 2011 och
stalldes ut pa samrad 2017 och syftade till att astadkomma en battre miljo for omradet langs E18. |
programmet presenterades de fyra alternativen en lang tunnel, en kort tunnel (under Mérby
Centrum), en 6verdackning vid Danderyds sjukhus och ingen tunnel. Efter samradet beslutade
kommunfullmaktige att ga vidare med tva alternativ: en lang tunnel eller ingen alls. Man hade
namligen i samband med projekteringen av tunnelforlaggning av kraftledningarna (Stockholms
strom) kunnat konstatera att urberget genom Danderyd var sa stabilt att tunnelférlaggning genom i
princip hela Danderyd skulle vara méjlig och att foredra framfér den betydligt kortare tunneln, som
skulle lamna stora delar av kommunen fortsatt bullerstdrda. Ingen tunnel (0-alternatiet) rénte foga
intresse eftersom det fortsatt skulle ge stora negativa miljo- och barriareffekter.

Forslaget om lang tunnel mottogs med stort positivt intresse av Danderydsborna. Dock har inget
konkret hant annu, vilket den styrande politiska ledningen kan lastas for. Man utgick namligen ifran



att Danderyd pa egen hand skulle finansiera en tunnelforlaggning genom en bebyggelse i omradet
”Centrala Danderyd”. En totalfinansiering av Danderyd genom markforsaljning skulle dock leda till en
sa hog exploateringsgrad att en sddan inte skulle accepteras av Danderydsborna, som i stallet sag
framfor sig ett aterskapande av férlorade gronomraden och en smarre exploatering.

Det ar beklagligt, oacceptabelt, att Danderyds politiska majoritet inte har utnyttjat sina mojligheter
att i samarbete med vaghallaren (staten) och brukarna (nordostkommunerna) genomdriva en
tunnelforlaggning av vagen, en atgard som skulle 16sa buller-, avgas- och partikelproblematiken samt
minska barridreffekterna for Danderyd. Danderyd bér framhalla att det &r férorenaren som betalar
enligt ”polluter pays” principen. Danderyd lyckades inte heller fa nagon utdelning ur
Sverigeférhandlingen, dar staten lovade trafiksatsningar till de kommuner, som lovade bygga
bostdader. Danderyd, som redan tagit sitt ansvar och nu var i princip fullbyggd, och tatare bebyggd an
de kommuner som passerar Danderyd pa sin vag in mot Stockholm, namligen Taby, Vallentuna,
Osteraker, Vaxholm, Norrtilje. Danderyd har fatt betala med fortsatt och 6kande forstdrd miljo. Det
ar ytterst beklagligt att kommuner med samma politiska majoritet inte kan samarbeta.

Alternativ — Lang tunnel

En tunnelférlaggning av E18 genom i princip hela Danderyd skulle inte bara |6sa miljoproblemen utan
ocksa minska barriareffekterna for de olika kommundelarna och 6ppna for sammanhangande
gronomraden mellan Rinkebyskogen och Altorpsskogen (Rosjokilen), Ekebyskogen, Ekebysjons
Naturreservat, Kulturomradena mellan Danderyds kyrka och Berga gard 6ver Gropen (som ar
parkmark) och bebyggelsen langs Dalstigen, Danderyds kyrka, Klockargarden, Larkdangen
(kolonilotter), Nora torg, Kvarnparken och Nora trask.

Foljer man hojdkurvorna for E18 finner man |att att vagen har sin hogsta punkt ungefar vid gransen
mellan Danderyd och Taby. Det ar darfor oklokt med en tunneldppning pa vdagens hdgsta punkt.
Naturligt vore med en tunneloppning vid Roslags Nasby trafikplats, som ju ligger i en dal. For basta
|6sning ar darfor ett samarbete med Taby nédvandigt.

Stockholmsregionen genomkorsas av tunnlar. Varken Sodra lanken eller Norra lanken kravde
bebyggelse for att finansiera tunnlarna, sa ej heller Norrortsleden. Sa varfor skall man krava det just i
Danderyd?

Genom att skapa parkomraden och begransad (blandad) bebyggelse ovanfér tunneln skapas inga
storre intakter for finansieringen av tunnelbygget. Finansieringen maste darfor i sin helhet komma
fran staten. D3 blir det viktigt att finna vilka forhandlings/patryckningsmedel en liten kommun som
Danderyd kan utnyttja for att na framgang. Det finns ett organ, Stockholm Nordost (StoNo), dar
sadana fragor borde kunna l6sas. Mer dvergripande kan fragan hanteras av regionorganet RUFS.
Statligt ar Trafikverket en aktiv del i processen, men dven andra aktérer med mer halso- och
miljomassig inriktning bor vara med.

| avvaktan pa beslut om en tunnelférlaggning ar det angelaget att inga atgarder vidtas som férsvarar
ett sadant projekt. Vi motsatter oss all bebyggelse i vagens narhet till dess miljoproblemen ar [6sta
langsiktigt. Det ar dock angelaget att problemen atgardas temporart. Idag finns god tillgang till
markmassor fran tunneldragningarna av Forbifart Stockholm och Stockholms Strém. Vi yrkar darfor
att bullervallar/plank med vintergron vegetation byggs langs vdgen i dess helhet. Bullervall och
vegetation absorberar bullret betydligt battre dn harda ytor (hus), som reflekterar bullret till vagens
andra sida och samverkar med det buller som reflekteras fran vidgens andra sida ifall den ocksa ar
bebyggd med harda ytor. Vegetation syrséatter luften och tar ocksa hand om avgaser, damm och
partiklar, vilket inte hardgjorda ytor gor.



Tunnelbana till Tiby/ Fdrldngd Roslagsbana/Trafiknod vid Roslags Nasby och ldngre norrort

Hittills har Danderyds kommun gjort mycket lite/inte gjort nagot for att begransa genomfartstrafiken
eller mildra dess effekter. (En blygsam framgang var att kravet pa sankt hastighet fran 80 till 70
km/tim vintertid for att minska partikelutslapp gick igenom). | stillet har man medverkat till en
upprustning av Roslagsbanan, med 6kade turer men som dock passerar forbi flera stationer i
Danderyd. Stangning av tva stationer (Bravallavagen och Stocksund) aviseras. Detta forsvarar for
Danderydsborna att anvanda sig av trafiken, som da bara ger negativa effekter for dem.

Den viktigaste avlastningen skulle vara att prioritera en forlangning av tunnelbanans réda linje till i
forsta hand, Roslags Nésby eller langre, forslagsvis Taby Centrum, Arninge (se diskussion ovan/lang
tunnel). Med tunnelbana till Taby skulle den omfattande busstrafiken pa E18 minska liksom bilismen
pa genomfartslederna och trafiken pa Roslagsbanan. Det borde vara en ganska sjalvklar satsning och
den planerades redan pa 1970-talet men omintetgjordes av en folkomrostning i Taby. Man kan fraga
sig hur manga valperioder en folkomrostning skall galla. Kanske vore det dags for en ny
folkomrdstning. Hittills har Taby med stod av 6évriga nordostkommuner endast drivit en omfattande
(och extremt dyrbar) satsning pa upprustning och utbyggnad av Roslagsbanan. Detta har gjort att
miljoproblemen som orsakas av Roslagsbanan i Danderyd forvarrats. Det handlar om saval buller som
barridreffekter av en jarnvag intill tomtgranser och tvars igenom villasamhallet. Danderyd riskerar
dessutom att férlora tva stationer inom kommunen (Stocksund, Bravallavigen) och dartill Ostra
station. Manga Danderydsbor har valt att bosatta sig i kommunen just pa grund av narheten till
arbetsplatserna kring Ostra station (KTH och andra arbetsplatser férknippade dartill).

| dagarna har Riksrevisionen kommit med en forédande kritik mot planerna enligt
Sverigeférhandlingen. En ny Sverigehandling, som gor rimliga ekonomiska kalkyler och tar i
beaktande behovet av saval bostader, framkomlighet som halso-, trivsel- och miljoaspekter kdanns
angelagen. For att manniskor skall kunna gora en effektiv arbetsinsats kravs att man har en bra miljé
att levai.

En ny Sverigeforhandling, Sverigeforhandling2, skulle med stor sannolikhet stryka forslaget med
Roslagsbanan forlangd till City. Kanske kunde de pengar, som darmed sparas, kunna anvandas for att
forstarka kapaciteten pa tunnelbanan alternativt satsa pa forslagsvis Gula linjen och boérja norrifran,
dvs fran Roslags Nasby till Morby Centrum. Det har hdvdats att R6da linjen har kapacitetsproblem.
Det har talats om problem med signalsystemet vid getingmidjan, som torde vara atgardat vid det har
laget. Kapacitetsproblem torde dven uppsta vid Ostermalmstorg, dar tdgen fran Ropsten och tagen
fran Morby centrum forenas. Kanske kunde man lata t.ex. varannat tag kora hela linjen och varannat
stanna vid Stadion for att sedan atervanda till M6rby Centrum/Roslags Nasby/Taby Centrum.

| ett forsta skede kunde alltsa tunnelbanan férldngas till Roslags Nasby, ddr en omstigning till
Roslagsbanan mojliggdrs innan den férgrenas i sina tva grenar, en till Osterskar och en till Karsta.
Med en anslutning till E18 skulle en stor del av bil- och busstrafiken kunna stanna vid Roslags Nasby
och en ny trafiknod skapas och ersdtta den planerade trafiknoden vid Rinkeby.

Vi emotser 6kat engagemang fran Danderyds politiker att pressa fram I6sningar. Danderyd maste
med kunskap, kompetens och engagemang ta sig an uppgiften och anvanda sig av saval teknisk som
juridisk kompetens for att nd malet och agera inom de organ, som redan finns sasom StoNO
(Stockholm Nordost), Regionen (RUFS) som Statsmakten (framst Trafikverket). Kanske vore juridiska
patryckningar pa sin plats.



Ingen vagtunnel

Alternativet ingen tunnel avfardades tidigt sa som orealistiskt eftersom miljoproblemen da skulle
kvarsta och forvarras pa grund av den 6kade trafiken. Det 4r med forvaning och besvikelse vi erfar att
ett sadant alternativ nu tycks vakna till liv i form av tat bostadsbebyggelse langs vagen som skydd
mot bakomliggande i dag bullerstord miljo. Vi motsatter oss bestdmt en sadan tanke. Att placera
utsatta méanniskor “som inte har ndgon annanstans att bo” som ménskliga skéldar ar inte etiskt
forsvarbart. Det ar inte rimligt att bygga in problem. Det maste finnas andra satt att I6sa
bostadsproblemen. Sdlunda har t.ex. pandemin har visat att det i Stockholmsregionen fér en lang tid
framover kommer att finnas tomma kontorslokaler och dven hotell, som mycket val skulle kunna
byggas om och da kanske mer integrerat i samhallet. Darutover byggs det mycket stora som sma
lagenheter i Taby Park i Taby.

Bebyggelse langs trafikerade vagar riskerar dessutom att drabbas svart vid eventuella olyckor pa
vagarna, framst tankbilsexplosioner, men ocksa t.ex. elbilar som ar svara att slacka om de borjar
brinna. De brinner med het laga och avger giftiga gaser

En bebyggelse langs vagen i hela dess strackning kraver en enorm expansion av lagenheter i
flerfamiljshus. Fordelningen mellan lagenheter i enfamiljshus och lagenheter i flerfamiljshus kommer
da att kantra narmast helt over till flerfamiljshusens férdel. Eftersom byggnadstakten maste vara
snabb for att astadkomma onskad effekt, namligen bullerskydd mot den bakomvarande bebyggelsen
langs hela dess strackning, sa skulle omradet de ndarmaste aren framéver utgéras av en omfattande
och klart storande byggarbetsplats med omfattande trafik inom ndromradet. Det torde ga mycket
snabbare och vara mindre stérande att driva en tunnel i stallet.

Det maste dessutom ses som djupt ohederligt att hoja riktvardena for trafikbuller fran de sedan
lange medicinskt etablerade 55 dB utomhus/30 dB inomhus (WHO rekommenderar en sankning till
54 dB) till 60, 65 och dven 70 dB(A). Det verkar som om lagstiftaren inte forstatt att decibelskalan &r
logaritmisk och att en hojning av riktvardet med 3 dB innebar en fordubbling av ljudtrycket. En
forhojning med 10 dB innebar en 6kning med 10 ganger och en forhdjning med 20 dB innebar en
O6kning med 100 ganger. (P = 10x log (I/1o); 10x log 2= 3; 10x log 10 = 10; 10x log 20 = 100).

Att som lagstiftaren tala om upplevt buller som mindre stérande ar kanske politiskt korrekt, men
saknar vetenskapligt stoéd. Férutom att buller ar stérande sa férorsakar det medicinska problem
sasom stressreaktioner, hogt blodtryck, hjart- och karlsjukdomar och andra medicinska effekter. Vi
aterkommer senare med en diskussion om detta.

Befolkning och bostader

De prognoser man har utgatt ifran i den regionala planeringen har byggt pa att stockholmsregionen
skall 6ka och detta med en 6kningstakt som i dagligt tal beskrivs som “tva busslaster per dag”. Vad
som inte sa ofta ndmns &r att dessa busslaster i princip bestod av en busslast invandrade och en
busslast nyfédda. For infédda var utflyttningen fran regionen stérre an inflyttningen. Efter
flyktingkrisen 2015 har antalet invandrade drastiskt sjunkit och i radande politiska lage kan man
knappast forvanta sig att invandringen kommer att 6ka, snarare tvartom. Den (marginella)
befolkningsminskning, som man de tva senaste aren sett i Danderyd motsvaras av en (marginellt)
Okande befolkning nagra ar darforinnan, torde bero pa sadan in/utvandring. | 6vrigt torde inte nagon
storre befolkningsminskning vara att vanta. Danderyd har en valmaende befolkning, som ager och
trivs i sina bostader och inte har nagon storre anledning att flytta fran ”"landets basta kommun att
leva och bo i”. Det finns ungefar lika manga lagenheter i flerbostadshus som i villor. Dock sker en viss
rorlighet, och foljer man bostadsmarknaden sa finns det ett antal (frdmst) ldgenheter och villor
standigt till salu. Sedan Danderyd salde ut sitt kommunala bostadsbestand &r antalet hyreslagenheter



relativt litet (2000 bostader eller 15 % av bostadsbestandet, enl. samradsforslaget) och det &r svart
for ungdomar och nyanléanda som inte har en storre summa pengar att spendera att fa en bostad i
Danderyd. De senaste arens byggnadsprojekt, fraimst lagenheter i flerbostadshus (framst Maorby
centrum med ca 200 lagenheter och Invernesshdjden med ca 500 lagenheter) utgor ett betydande
tillskott av saval sma som stora ldgenheter att bebos av saval aldre, som vill flytta fran sina svarskotta
hus, som studenter och alla andra. Vi ser redan i var omgivning att barnfamiljer flyttar ini de
fristallda villorna. Dock saknas fortfarande tillrackligt manga vard- och omsorgsboenden for de mest
behovande. Det ar mycket olyckligt (helt oacceptabelt) att man genom oskickligt agerande salt ut
kvarteret Ginnungagap och ddrmed hamnat i en komplicerad éverklagandeprocess. Ett vard- och
omsorgsboende kompletterat med ett korttidsboende val anpassat till den kringliggande miljon ar
eftertraktat. Valloftet att bygga pa Solgarden ser inte heller ut att verkstallas under denna
mandatperiod. Vi ser fram emot ett lagom stort vard- och omsorgsboende (typ Annebergsgarden) pa
tomten, forhoppningsvis hanterat pa ett sddant satt att det inte foranleder overklaganden. | 6vrigt
staller vi oss tveksamma till kategoriboenden, de tenderar till att bli “vanliga” boenden efter ett tag.
Vi avvisar bestamt att studenter och andra mindre bemedlade erbjuds bullerstérda eller pa annat
satt medicinskt eller hygieniskt olampliga bostader. | stillet kan tomma kontor och hotell omvandlas
for detta andamal. Sverige kommer att vara forandrat en lang tid efter pandemins slut.

Framtidsscenario, kap. 4-7

Sasom av ovan framgatt 4r Danderyd i princip fullbyggt. Danderyd skall inte behéva kanna trycket att
bygga mera inom en snar framtid. Nagot skall vi vdl anda lamna kvar till kommande generationer att
bebygga. | stallet skall Danderyd nu ta tillfallet i akt och satsa pa Danderyds miljo.

Utvecklingsinriktningarna under punkt 5. ser vi som ett skrackscenario som vi helst vill fértranga. Vi
aterkommer i fragan. Bara tanken att man skulle forstora ytterligare av den sakrala miljén vid
Danderyds kyrka och Ekebysjons naturreservat skrammer. Trafiknoden skall givetvis flyttas till
Roslags Nasby.

Vi noterar att av de utvecklingsomraden, som visas pa kartan under punkt 5 och 6.1.1, &r otydligt
avgransade och de flesta finns i narheten av bullerstérda omraden, som dessutom redan idag utgors
av tat bebyggelse. De bor darfor alla utga i dagens lage. Det behovs ett sdkerhetsavstand till
trafikerade leder pa grund av explosionsrisker vid olyckor. Det kan befaras att det 6kande antalet
elbilar kan férhoja denna risk. Elbilar ar svarslackta, brinner vid hog temperatur och avger giftiga
gaser.

Vi anser att det ar helt forkastligt att utnyttja utsatta manniskor som manskliga skoldar mot buller
och andra skadliga miljéer. Det 6kar klyftorna i samhallet. Och vilka signaler sander vi om vi, som
man ofta hor i debatten, anser att studenter, som bara bor dar nagra ar, nog kan utsatta sig for
buller. Har man inte tankt pa att studiearen ofta ar de mest utvecklande i en manniskas liv dar de gor
sina avgorande livsval och att studenter visserligen skall ha ratt att ha roligt, det skapar kreativitet,
men i férsta hand ska ta sina studier pa allvar. Det ar inte standig disco, det ar tentaplugg pa natterna
saval som pa dagarna och det skall man kunna géra hemma. Det &r inte alltid mojligt eller lampligt att
sitta i en lasesal. Detta har vi speciellt sett under pandemin som varit, da undervisningsutrymmen
och lasesalar varit stangda. Det torde i Stockholmsregionen finnas lediga kontorslokaler och hotell,
som lampligen kan byggas om till studentbostdder. Studenter har ocksa ratt till en skalig milj6. For att
inte tala om deras eventuella sma barn.

Satsa i stéllet pa att forbattra miljon genom vackra bullervallar/plank med vintergréna trad och
buskar langs med védgarna, rusta upp gronomraden och parker, vissa har fatt forfalla till
oigenkannerlighet, t.ex. Gropen, vastra sidan av Golfbanevagen, etc. Och bygg inte i parker! Och tdnk



pa att omradet norr om Edsbergsvagen utgér Danderydsbornas tillgang till sitt grénomrade i
Rinkebyskogen. Just i detta omrade &r det lampligt att bygga bullervallar med vegetation pa vagens
bagge sidor som en naturlig 6vergang till angen och skogen.

Vi skréams av den enorma exploateringslusta som framgar av kapitel 5. Inte bara att vi skall agera som
grindvakt for trafiken fran den enorma expansionen i Nordostkommunerna, dessutom skall vi ta
hand om en omfattande exploatering i den egna kommunen. Nej, Danderyd ar i princip fullbyggd och
skall inte behdva kdanna trycket av att expandera ytterligare!

Kapitlen 4-7. Trygghet i en foranderlig varld

Vi har lange vaggats in i en trygghet, som vi nu fatt uppleva inte ar sa trygg langre. Coronapandemin
har skakat om oss och varlden kommer inte att bli som férr. Vi har ocksa genomgatt en valdig
utveckling, speciellt pa det digitala omradet. Hur framtiden kommer att gestalta sig kan vi knappast
forestalla oss. Vi har nog forlorat en del av var trygghet, men ocksa lart oss att improvisera. Ifall
Artificiell Intelligens (Al) och robotar tar éver vara jobb maste vi lara oss att umgas med varandra.

Kapitel 4-7 andas en hel del tillforsikt och goda tankar och idéer. Punkterna ar dock luddiga och svara
att tolka. Det finns till synes inkonsekvenser som ar svara att upptacka och genomskada. Vi har ovan
uttryckt vara visioner och synpunkter, som kan bakas in i planen under dess olika punkter. Vi
aterkommer med mer konkreta synpunkter, nar vi hunnit smalta den stora massa som
Oversiktsplanen och dess miljékonsekvensbeskrivning erbjuder.

Nagra punkter vill vi dock redan i detta lage poangtera:
Punkt 4.1:

"Huvuddelen av ny bebyggelse tillkommer liings med E18-strdket och
kollektivtrafikndra ldgen” vill vi byta ut mot:

Ny bebyggelse skall tillkomma i liten omfattning och spegla Villastaden. Danderyd ar
en villastad och skall sa forbli.

Motivering: En stor del av bebyggelsen finns redan langs med E18 straket och bestar
redan av stenstaden med fa gronytor. Att trycka in ytterligare en tredjedel av
Danderyds nuvarande befolkning faller pa sin egen orimlighet. Det skapar mer
problem och 16ser inga. Mer bebyggelse i omradet gér omradet till en byggarbetsplats
under flera ar framoéver och skapar infrastrukturproblem saval under byggtiden som
efterat. Trafikerade vagar utgor sdkerhetsrisker for kringliggande bebyggelse
(tankbilsexplosioner, bilbréander, dagens elbilar brinner med het laga och giftiga gaser
och &r svara att slacka).

Punkt 4.2:

"Tillgdngen till stérre sammanhdéngande naturomrdden, strandpromenader och mindre
parkomrdden dr god” ar inte helt sanningsenlig.

Kommentar: Danderyd ligger pa andra plats i landet vad géller bebyggd mark/ landyta
(53,1 % enligt SCB 2020). Endast Stockholm ligger hogre (55,2 %). Taby ligger pa tionde
plats (36,2 %). Mycket av det gréna ligger i vara villatradgardar och vardas 6mt av sina
dgare till gladje for oss alla. Kommunens grénomraden atskiljs fran varandra genom
hart trafikerade vagar och jarnvagar (E18, Roslagsbanan, Edsbergsvagen,
Enebybergsvagen). Parkomraden har fatt forfalla till oigenkdnnerlighet (t.ex. Gropen,



omradet vaster om Golfbanevagen och andra omraden som vi knappt vet att de ar
park).

"Bullerstérningar frdn vdg och spdrtrafik minskar” ar inte sanningsenlig.

Kommentar: Tvartom Okar trafiken och darmed stérningarna. Vad man gjort fran
statsmakterna ar att man tillater hogre riktvarden for buller an de medicinskt
betingade 55dB(A) ute/30 dB(A) inne, upp till 60, 65 och t.0.m. 70 decibel tillats.
Eftersom decibelskalan &r logaritmisk betyder det att bullertryck langt éver 10 ganger
det medicinska riktvardet tillats. Det ar betydande stérningar som inte kan viftas bort
med att tala om “upplevt buller”..

"”Kvaliteten pd luft och vatten 6kar” stammer inte heller.

Kommentar: Okad trafik ger 6kade féroreningar i form av damm, partiklar och
avgaser.

"Ekologiskt kénsliga omrdden vdrnas och den biologiska mdngfalden stdrks”. Hur?
Kommentar: Villovligt. Onsketdnkande?
"Markytor i strategiska Iéigen kan hantera stora vattenfléden” Hur?

Kommentar: Det finns stora bebyggda omraden som ligger valdigt lagt i kommunen.
De riskerar att dversvammas vid ihallande regn eller ifall havsytan hojs. Andra
omraden kan drabbas av 6versvamningar pa grund av att dagvattenbrunnarna inte
svéljer stora mangder vatten. Kommunen bor beakta detta saval for befintlig
bebyggelse och for tillkommande bebyggelse. Det kraver stora och angeldgna
atgérder.

Pp 4.3 och 4.4:

Kapitel 5:

Punkt 5.1:

Kommenterar vi bara 6vergripande i detta lage. Handlar mest om flummiga,
opreciserade mal och 6nsketdankande. Till intet forpliktigande. Dock:

"Huvuddelen av ny bebyggelse tillkommer i kollektivnéra Idgen med bra gang- och
cykelférhallanden”.

Kommentar: De kollektivnara ldgena ar redan tatt bebyggda. Stenstaden. Bor ej
fortatas ytterligare. Man bygger in problem om man bygger i bullerstérda omraden.

Utvecklingsinriktning

Kommentar: Kartan ar otydlig och oprecis. Var gar granserna och vilken omfattning
planeras? Privata villafastigheter skall inte inga i utvecklingsomraden. Grona samband
maste preciseras. Skall vara minst 400 m breda enligt expertis.

Utvecklingsinriktning for bebyggelse. Ett skrackscenario.

Kommentar: Sasom tidigare utforligt papekats dar Danderyd i princip fardigbyggd och
behover inte kdnna pressen att bygga mer. Miljoproblemen fran den omfattande
genomfartstrafiken genom kommunen ar det allra storsta problemet. En stor andel av
bebyggelsen finns redan langs E18 och ar kraftigt bullerstérd. Fértata inte stenstaden
ytterligare. Separera inte kommundelarna fran varandra med héga murar utan férena



dem genom gréona samband och béljande bullervallar med vintergron vegetation. Bygg
ekodukter. Bullervallar och véxtlighet absorberar ljud och renar luften. Jordmassor
torde for tillfallet finnas att tillga i riklig mangd pga tunneldragningarna av Stockholms
strém och Forbifart Stockholm. Hardgjorda ytor (hus och plank) reflekterar och
sprider ljud. Damm, partiklar och avgaser stannar och pyr runt i omradet. Ingen
trafiknod i Rinkeby, ddremot i Roslags Nasby. Forlang tunnelbanan till i férsta hand
Roslags Nasby och vidare till Taby. Lagg E18 i tunnel genom hela kommunen.
Kostnaderna skall betalas av Statsmakterna, Regionen och berdrda kommuner férdelat
enligt “polluter pays” principen. Sdkra handlingsutrymme och férhandlingsutrymme
genom att inte bygga i omradet forrin miljoproblemen ar 16sta.

Ingen trafiknod i Rinkeby: Forstor inte kultur och naturmiljon kring Danderyds kyrka
och Ekebysjons naturreservat och Ekeby gard, Rinkeby gard och Berga gard genom en
trafiknod i omradet! Bevara Noragardsstraket som en del av Danderyds kulturhistoria.
Bygg inte omradet norr om Edsbergsvdagen. Omradet 6ppnar sig mot Danderydsbornas
gronomrade och skall avskdrmas fran trafiken genom béljande bullervallar med
vintergron vegetation.

Enebyberg ar en villaidyll och skall inte fértatas. Det finns omraden, som behover
rustas upp, t.ex. vid Ostra Enebytorg, som forvisso behdver upprustas, men det far inte
betyda att det ar fritt fram for exploatorer att kdpa in kringliggande villafastigheter for
att bygga flerfamiljshus dven dar. Bevara vara villatomter som de &r!

Punkt 5.2 Utvecklingsinriktning for kommunikation

Punkten ar lika skrammande som punkt 5.2. Varfor férstdra den sakrala miljon kring
Danderyds kyrka och Ekebysjons naturreservat med att bygga en trafiknod i omradet,
nar den naturliga trafiknoden skall ligga i Roslags Nasby. Bara dumheter hela kapitlet.
En omdragning av Roslagsbanan till Odenplan och Stockholms City &r ekonomiskt
vansinne och forbattrar inte kommunikationerna fér Danderydsborna. Da forsvinner
Ostra Station. M&nga Danderydsbor har valt att bosétta sig i Danderyd p& grund av
narheten till arbetsplatserna vid Tekniska Hégskolan och Ostermalm. En
tunnelférlaggning av E18 borde ha gjorts for lange sedan men varfér omvandla
nuvarande E18 till stadsgata med omfattande ny bebyggelse dar. Aterfor i stallet
omradet till naturen och skapa grona samband mellan kommundelarna. Danderyd har
efter Stockholm minst andel gronomraden i landet. Det finns mycket att sdga om
denna punkt. Vi aterkommer.

Punkt 5.3 Utvecklingsinriktning fér natur och friluftsliv

Danderyd ar enligt SCB 2020 landets nast tatast bebyggda kommun i landet. Endast
Stockholm &ar tatare bebyggt. Gor hela Rinkebyskogen till naturreservat och forstark
sambanden mellan Rinkebyskogen och Ekebysjons naturreservat och Altorpsskogen.
Enligt expertis bor sadana grona samband vara minst 400 meter breda for att ha en
sadan funktion. Bra att knyta ihop Noragardsstraket med Ekebysjons Naturreservat,
men glom inte kulturmiljon fran Danderyds kyrka och Berga gard 6ver Gropen till
kulturmiljon langs Dalstigen. Inratta ekodukter dar de grona sambanden ar svaga.

Viktigt att de grona miljéerna ar till for naturupplevelser, vila och rekreation. Var
vaksamma sa att inte stora delar omvandlas till aktivitetsomraden eller néjesparker.
Viktigt att idrottsplatser och andra rekreationsanlaggningar bibehalls.



Punkt 6. Mark och vattenanvandning samt punkt 6.1 karta for kommunens utveckling

Kartan ar otydlig och maste preciseras. Granser saknas. Privata fastigheter skall inte
ingd i utredningsomraden/utvecklingsomraden. Viktigt att kommunen inte avhander
sig handlingsfrihet eller forhandlingsfrihet gentemot statsmakterna, regionen och
narliggande kommuner for att 16sa problemen med genomfartstrafiken i kommunen.
Vi avvisar darfor samtliga omraden tills problemen ar l6sta. Danderyd ar redan
hardexploaterat och behdver inte bygga mera i ndgon storre omfattning. Skall
Danderyd bli en beldgrad stad som med héga murar maste skydda sig mot den
omfattande genomfartstrafiken. Forslaget visar pa en skrammande exploateringsgrad.
Pa ingen av punkterna preciseras nagon exploateringsgrad, men varje punkt i sig
indikerar en skrammande exploateringsgrad. Fér manga av de foreslagna omradena
galler 6versvamningsrisk och hoga bullervarden. Danderyd ar i princip fullbyggt och
ytterligare bebyggelse inte nédvandig.

Punkt 6.2 Riktlinjer fér planeringen av mark och vattenomraden

Vi instdmmer i meningen "Danderyd ar till ytan en liten kommun som till stor del
redan ar bebyggd”. | dvrigt ar beskrivningen sa allmént hallen och oprecis att det kravs
konkretisering innan man kan ta stéallning. Vi har ovan och i skrivelser till kommunen
under samradstiden redogjort for vara synpunkter. Bland annat har vi patalat att
dagens elbilar inte ar fullt utvecklade annu och att det kravs att man tar hansyn till
detta i planeringen. Brinnande elbilar &r svarslackta och brinner med het laga och
avger giftiga gaser. Vad hander vid olyckor t.ex. i en tunnel eller i ett parkeringshus
eller ett vanligt villagarage?

Vad géller avfall hanvisar vi till vart yttrande over avfallsplanen. Vi vill se avfall som en
resurs. Infor fastighetsnara materialatervinning och aterfor eventuella vinster till
brukaren. Ansvaret skall ligga hos brukaren till dess det 6vertas av entreprendren. Inga
skrdpiga atervinningsstationer.

Danderyd ar landets nast tatast bebyggda kommun i landet. Det betyder att vara
gronomraden &r ganska sma. Aterfor forstorda gronomraden till naturen, t.ex.
omradet pa och kring E18 sedan vagen forlagts i tunnel. Bevara och rusta upp vara
parker, speciellt de, som ligger nara den tattbebyggda stenstaden: Skuggboparken,
parken vaster om Golfbanevagen, Gropen mm.

Gor hela Rinkebyskogen och Satra dangar till naturreservat.

Vi saknar vattenplan och dagvattenplan. Bor omfatta saval befintlig bebyggelse som ny
bebyggelse. Planera for atgarder mot 6versvamningar, hojt vattenstand och 100-
arsregn. Forandrade grundvattennivaer (tunneldragningar, bergbrunnar,
klimateffekter) kan fororsaka allvarliga sattningar i befintliga fastigheter. Vem/vilka
har ansvaret?

Buller och radon: Det ar markligt att statsmakterna nog ar beredda att latta pa
restriktionerna vad géller buller (da ar det samhallet som skall sta for kostnaderna)
men nog anser sig kunna skarpa restriktionerna for radon (dar det ar den enskilde som
skall sta for kostnaderna) nar den mest kostnadseffektiva atgarden mot radon ar att
sluta roka.




Risker och riskhantering: Att risker och riskhantering ar ett férsummat kapitel i det
svenska samhallet har Coronapandemin gjort oss val medvetna om. Riskerna med
elbilar har vi redan patalat, men riskerna for att vi gér oss sa beroende av
elforsérjningen i alla lagen ar val vart att begrunda. Skall man verkligen *’|agga alla dgg
i samma korg”. Vad hander vid elavbrott? Vilka transportmedel fungerar da?
Brandbilar, ambulanser, fordon i 6vrigt? Livsmedelstransporter, lagerhallning?
Sjukhus, uppvarmning, kylning etc.

Hur ar det med sdkerheten vid samhallskriser? Handelser i var omgivning vacker till
eftertanke. Hur &r det med tillgangen till skyddsrum t.ex. Under Morby Centrum lar
det finnas / har funnits (?) ett stort skyddsrum, manga villor har allmédnna skyddsrum,
byggda under 1960-talet. | vilket tillstand finns de. Kan de anvéandas vid ev. kris?

Fragorna vacker till eftertanke.

Med detta har vi forsokt att under en kort tidsperiod - i en tid da samhallet befinner sig i en kris och
manniskorna har mycket att tanka p3a, och da majligheterna till offentliga moéten har begransats -
sammanfatta vara synpunkter pa 13 sidor éver en utredning pa 158 sidor med ytterligare hanvisning
till ett antal andra utredningar samt en MKB pa 58 sidor. Vart yttrande maste ses som ett preliminart
yttrande som kan dndras sedan vi fatt tid att fa distans och smaélta det omfattande och i manga
avseenden diffusa och otydliga material som presenterats. Vi emotser 6ppna samrad da fragor kan
stéllas i ett storre sammanhang. En anonym enkat ar inte tillracklig och fragan ar vilket status en
sadan har.

Vi bifogar de yttranden, som vi sént in i arendet under samradstiden.

Vi férbehaller oss ratten att atminstone till 1 oktober 2021 komma in med ytterligare synpunkter,
forandringar och kompletteringar.

Danderyd, den 9 juni 2021
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