Rapport fran mote 2007-05-04 med
kompletterande telefonbesked
BOSTADSRATTSFORENINGEN KRIGSLIDA 1:51
BOSTADSRATTSFORENINGEN KRIGSLIDA 5:21, 7:1
JAGARTORPS SAMFALLIGHETSFORENING II
JAGARTORPS VILLAAGARFORENING
SAMFALLIGHETEN HAMMARANGENS SMABRUK
SAGENS VAGSAMFALLIGHET
VRETA ANLAGGNINGSSAMFALLIGHET 1-3
VRETA VILLAFORENING
VALSTA VILLAAGARFORENING

ATT AVLASTA TRAFIK FRAN TUNGELSTAVAGEN OCH
FORBATTRA SAKERHETEN UTEFTER DENNA MELLAN
LIDA- OCH MULSTAVAGARNA

For kinnedom 6verldmnas bifogade minnesanteckningar fran méte 2007-05-04 om
forutsdttningarna att avhjilpa trafikproblemen pa Tungelstavigen som ordférandena i Vreta
anldggningssamfillighet 1-3 och Vilsta villadgarforening hade med Tommy Lundin,
ordforande i Stadsbyggnadsnamnden, och Kent Lindgren, Haninge kommun.

BAKGRUNDEN TILL MOTET

I ett brev av den 22 februari 2007 fran oss 9 villadgarforeningar/ samfilligheter i Krigslida,
Lugnet och Jagartorp riktat till Lansstyrelsen, Kommunen, Vigverket och Banverket har vi
yrkat att vigutbyggnader, som kommer att avlasta Tungelstaviagen. paskyndas. Brevet har
besvarats av kommunen den 2 april 2007.

Den starka tillvixten av Tungelstavidgens trafik kan minskas genom att avlasta den med en
ombyggnad av viagforbindelsen 6ver Stav mellan Tungelsta och riksvig 73. I vart brev den 22
februari 2007 har vi yrkat att inriktningen pa planeringen skall vara att upprustningen av
Stavforbindelsen sker under perioden 2010 - 2019.

Syftet med motet 2007-05-04 var att fa planeringsliget klarlagt for ombyggnaden av
Stavsforbindelsen utéver vad som framgar av ”Trafikutredning Tungelsta —Visterhaninge”.
Denna utredning finns att ldsa i sin helhet pa kommunens hemsidawww.haninge.se.
Dirutover stilldes pa motet fragor om mojligheterna att snart vidta vissa atgérder for att
forbittra trafiksdkerheten och miljon pa det avsnitt av Tungelstavigen som ligger mellan
korsningarna med Mulsta- och Lidavigarna.

For att en avlastning av Tungelstavigen med den nya Stavsforbindelsen skall bli mojlig under
nésta decennium krivs avsevirda planerings- och finansieringsinsatser inte minst fran
kommunens sida. Var avsikt dr att arligen f6lja upp det planeringsarbete, som ror den nya
Stavsforbindelsen.

Yngve Boye, som fungerade som sekreterare vid métet 2007-05-04
Porfyrstigen 11
137 37 Visterhaninge Telefon:08-50020824



Yngve Boye MINNESANTECKNINGAR
2007-05-30

MOTE OM PLANERINGSLAGET FOR OMBYGGNADEN AV
STAVSVAGEN MELLAN TUNGELSTA OCHRV73OCHOM
ATGARDER FOR ATT HOJA SAKERHETEN PA TUNGELSTAVAGEN

NARVARANDE

Tommy Lundin, ordf i Haninge kommuns stadsbyggnadsnamnd
Kent Lindgren, Haninge kommun

Per-Johan Rahm, ordf i Vilsta villadgarforening

Claes Akerhagen, ordf i Vreta anliggningssamfillighet 1-3
Yngve Boye, sekreterare under motet

Motet dgde rum 1 Gamla kommunhuset, Runstensvigen 11 i Handen den 4 maj 2007 kl 15-
16.

Minnesanteckningarna har kompletterats 2007-05-08 med upplysningar per telefon fran Lars
Hoglund och Lars Johnsson, Haninge kommun, om att 6ka sidkerheten for gaende vid
korsningen med Mulstavigen och om mojligheterna att sidnka hastighetsgransen fran 70 till
50 km/tim soder ddrom fram till Lidavédgskorset , se svaren pa fragorna 12 respektive 11
nedan.

For att sitta in de foljande fragorna i ett sammanhang relateras forst i korthet vad
trafikutredningen Tungelsta-Visterhaninge sdger om trafikutvecklingen pa Tungelstavigen
och vad en ombyggnad av Stavsvédgen kan innebéra for avlastning av Tungelstavigen.

UTREDNINGENS SLUTSATSER OM TUNGELSTAVAGENS TRAFIK OCH
INVERKAN PA DENNA TRAFIK AV EN OMBYGGNAD AV STAVSVAGEN.

Utredningen beskriver i ett forsta scenario trafiksituationen med forvantad trafik ar 2025 och
med forvintad exploatering om inget gors pa nuvarande vagnit:

” Till ar 2025 har trafiken okat markant och delar av Tungelstavigen niarmar sig grinsen for
vad denna typ av vig klarar av under hogtrafiktid. Trafikméngderna kring Visterhaninge
centrumomrade ligger i niva med vad som idag trafikerar vig 73.”, sid 24.

Utredningen konstaterar ocksa: ”Om Onskemalet &r att Stavsvégen,i hogre utstrackning &n
idag, skall utnyttjas for resor till och fran Tungelsta och fér genomfartsresor mellan
Sodertiljevigen och vdag 73, maste viagen ges en avsevirt 6kad framkomlighet och hojd
kvalitet.”,sid 24.

Utredningen beskriver i ett andra scenario hur den beddmer att en utbyggnad av vignitet med
en ny Stavsforbindelse paverkar trafiksituationen pa Tungelstavigen ar 2025:
”Pa Tungelstavigen sjunker trafiken med ca 17 %,d v s runt ca 2000 fordon/dygn”,sid 26.



Infér ombyggnaden av Stavsforbindelsen maste planskilda korsningar med Nyndsbanan
bestimmas till lige och utforande. Utredningen foreslar tva planskilda korsningar for
végtrafiken Over jarnvigsstrickan Visterhaninge —Tungelsta. Den ena i4r en bro dver
Hammarberget for den nya Stavforbindelsen med anslutning till Lillgarden och
Soderbyvigen, den andra dr en viagport for Mulstavigen under jirnvigen istillet for
nuvarande plankorsning.. Detta innebér ett slopande av de befintliga plankorsningarna i
Tungelsta for dels nuvarande Stavvigen, dels nuvarande vigen till Lillgarden och vidare mot
Soderby och riksvig 73.

Ett dubbelspar Visterhaninge - Tungelsta skall enligt utredningen vara fiardigt tidigast hosten
20009..

Lasaren av utredningen stéller sig ddrmed fragan om dubbelsparsbygget kommer att
samordnas med byggandet av leden 6ver Hammarberget och i sa fall nir detta kommer att
ske. For den ldngsta delen av Stavsvigen fram till rv 73 dr Vigverket vighallare. Om denna
del skall kunna byggas om fore 2019 behover medel vara avsatta i den ekonomiska ldnsplanen
for regional transportinfrastruktur 2010 — 2019.

Tidpunkten for att ersitta de tva plankorsningarna med bron 6ver Hammarberget beror nu
mycket pa om kommunen hinner fa fram faststéllda detsaljplaner for de fastigheter som berors
av den nya Stavsleden och arbetsplaner for sjdlva leden med de anslutande vigarna pa 6mse
sidor om jiarnvigen. Det giller ocksa att na for kommunen acceptabla 6verenskommelser med
Banverk och Vigverk. Kommunen maste dven klara finansieringen av de investeringar
kommunen har ansvaret fér som véghallare.

DE UNDER MOTET STALLDA FRAGORNA MED SVAR

rorande ombyggnaden av Stavsvigen

1. Ar kommunens planering inriktad p4 att sjilva byggandet av planskildheten dver
Hammarberget sker samtidigt med Banverkets dubbelsparsbyggande?

Svar:

Kommunen vill ha samtidighet. For att na dithdn mdste kommunen

dels fora en dialog med Vigverket, Banverket och SL

dels driva den interna kommunala planprocessen.

Fran kommunens sida anser vi att Banverket skall ta ett kostnadsansvar for de planskilda
korsningarna och inkludera kostnaderna for dem i de egna anldggningskostnaderna for
dubbelsparsbyggandet. Dubbelsparsutbyggnaden dr naturligtvis villkommen, men de
konsekvenser i form av nya och ékade kostnader for olika trafiklosningar, som uppstar som
en foljd av den, madste finansieras med statliga medel.

De 100 milj. kr SL givit Banverket som ett forskottslan skall i forsta hand ga till forldngning
av motesspdr och plattformar. Banverket har dessutom fatt 200 milj kr i statliga medel for
upprustningen av Nyndsbanan soder om Viisterhaninge. Bestdmmelserna for vad dessa medel
far anvdndas till dr oklara, men vi har fran kommunens sida krdvt att en betydande del av
dessa medel skall ga till byggandet av planskildheterna pa jarnvdgsstrickan Tungelsta -
Viisterhaninge.



Banverket dr inne pa att senareldgga byggandet av dubbelsparet Tungelsta — Viisterhaninge
ett ar, vilket viil innebdir 2010 eller 2011.

2. Finns nagon tidplan for att fardigstélla arbetsplanen f6r hela den kommunala investeringen
i Stavsvigen inklusive anslutningarna till Lillgarden,S6derby- och Mulstavéigarna?

Svar:

Vad galler prioriteringen av den nya Stavsvigen har kommunen en helt klar hallning
ndmligen att denna vig kommer i angeligenhet direkt efter etappen fram till Huddingevigen
pa Sodertornsleden. Det dr diremot alldeles for tidigt att faststdilla nagon tidplan for
projekteringen av den nya vigen sa ldange diskussionerna med Vigverk och Banverk dnnu inte
slutforts och sa mycket detaljplanearbete internt inom kommunen dterstar. Kommunen
overvdger att upprditta ett planprogram over vilka detaljplaner som behover utarbetas och
faststdllas for att fa overblick over det stora planeringsarbete som forestar.

3. Hur mycket kommer kommunens andel av Stavsvigens utbyggnad att kosta totalt inklusive
anslutningarna till Lillgarden, Séderby ch Mulstavégarna?

Svar:

Det dr idag omdjligt att sdga innan kommunen kommit en bra bit ldngre i detaljplanearbetet
och inga overenskommelser trdffats med Vigverk och Banverk. Diskussionerna med
Vigverket kan resultera i en fordndring av vighdllningsgrinserna mellan kommunen och
staten.

4. Hur tinker sig kommunen finansiera sin andel av utbyggnaden av den nya
Stavsforbindelsen? Med 1an?

Svar:

Fragan ar for tidigt stdlld. Se svar pd fraga 3.

5. Har Vigverket gjort ndgon forstudie av den del av den nya Stavsviigen, som staten nu &r
vighallare for?

Svar:

Nej

6. Finns nagon uppskattning av kostnaderna gjord av den del av Stavsvigen, som ligger pa det
statliga vighallningsansvaret?

Svar:

Utan en forstudie finns inget underlag for ens en grov kostnadsuppskattning. Dessutom kan
som sagt véighallningsgrdansen fordndras.

7. Hur realistiskt dr det egentligen att Vigverket far igdng projektering i tid for att den statliga
delen verkligen kommer in i planen for regional infrastruktur 2010 — 2019 och forverkligas
under denna period?

Svar:

Fran kommunens sida star vi for att viigen har hogsta prioritet efter etappen fram till
Huddingevigen pa Sodertornsleden, som sannolikt far byggstart redan 2009. I dvrigt gar det




knappast att gora nagon bedomning av realismen med tanke pa osdkerheten vad gdller den
totala medelstilldelningen till ldnet och konkurrerande projekt m m.

8. Vilka tankar om etappuppdelning av utbyggnaden av Stavsvigen finns? Kan det klara sig
att utnyttja den gamla Nyndsvigen fran Berga fram till Fors sa linge?

Svar:

En ny trafikplats pa rv 73 maste enligt kommunledningens uppfattning ingd i en ny
Stavsforbindelse, dven om det dr en stor investering, uppskattningsvis av storleksordningen
100 milj kr. Annars blir inte den nya Stavsvdigen tillrdckligt attraktiv for att avlasta
Tungelstavigen. Under en kortare dvergdngstid far kanske den gamla Nyndsviigen fran
Berga till Fors trafikplats dock duga.

Eftersom utbyggnaden av rv 73 till motorviig pd striickan Fors — Algviken var sd angeliigen
att fa igang ville kommunen inte sinka utbyggnaden med krav pa en ny trafikplats vid Berga.

rorande nagra andra fragor

9. Aven om nagon forbifart forbi Tungelsta inte #ir samhillsekonomiskt forsvarlig att bygea
de nirmaste decennierna, r det inte klokt att reservera den terringkorridor som den
nuvarande Stavsvigen utnyttjar fram till Mulstavigen?

Svar:

Kommunen har helt overgivit planerna for en forbifart. Med en sadan riskerar man fa mer
tung trafik forbi Tungelsta.

10. Hur manga lastekipage som idag passerar Tungelstavigen berdknar kommunen férsvinna
dérifran, nér etappen fram till Huddingevigen av den nya Sodertdrnsleden blir fardig
forhoppningsvis nagon gang i mitten av nésta decennium?

Svar:

Svart att bedoma. Kommunen riknar med att inte bara varutransporterna i relationen E4/E20
— Jordbro industriomrade forsvinner utan ocksa en stor del av grustransporterna fran
Palamalm.

11. Lansstyrelsen meddelade aterigen avslag pa yrkandet att nuvarande hasighetsbegrinsning
till 50 km/tim pa Tungelstavigen ut fran Visterhaninge skulle forldngas till busshallplatsen
Lidaskolan. I remissomgangen som foregick lansstyrelsens beslut motsatte sig varken
kommunen, polisen eller SL en sdankning av hastighetsgriansen till 50 km/tim. Véagverket
avvisade yrkandet ddremot med motiveringen att vigavsnittet ifraga inte gick genom
tittbebyggt omrade. Kan man se fram mot att kommunen omprévar sin bedomning av detta
avsnitt med avseende pa om det gar genom téttbebyggt omrade eller ej?

Svar:

Vad som skall riknas som tdittbebyggt omrade faststdlldes ar 1999. Inom kommunen pagar
en oversyn av grdnserna for de tdttbebyggda omradena tillsammans med en lang rad andra
lokala trafikforeskrifter sammanlagt 600 st. Ndr det gdller vad som skall betraktas som
tittbebyggt omrade giiller det att komma fram till en samsyn med polis och Vigverk. Nagot
besked kan inte idag ldmnas om, ndr éversynen av dessa omraden dr klar.(Enligt
telefonsamtal med Lars Hoglund och Lars Johnsson 2007-05-08))

12.a Det nuvarande 6vergangsstillet 6ver Tungelstavigen vid korsningen med Mulstavigen
slutar direkt i diket pa véigens vistra sida. Vagverket har stillt sig positivt till att skapa en



avskild gangyta med kantsten utmed végens vistra sida fran nuvarande 6vergangsstillet
soderut fram till busshéllplatsen, men kan inte sdga nér det blir av. Kan kommunen trycka pa?
Svar:

Fran tjanstemannasidan i kommunen har vi redan informellt tagit upp denna forbdittring med
Viigverket. (Enligt telefonsamtal med Lars Hoglund och Lars Johnsson 2007-05-08)

12 b. En forbittring av belysningen dver 6vergangsstillet verkar av brev fran Vigverket,
David Wilde, ligga en bra bit fram i tiden. Vigverket tycks av brevet att doma vara inriktat pa
att ta fram en strategi for belysning vid obevakade dvergangsstillen i ldnet, men diskuterar
inte belysningen generellt pa detta vigavsnitt. Behovet av att belysningen blir béttre &r stort
pa grund av att den &r av dldre datum och inte nar fram till vergangsstillets vistra del. Kan
kommunen paskynda en forbéttring?

Svar:

Det dir viighallaren d v s Vigverket som har det fulla ansvaret for viigbelysningen. Kommunen
kan dock via sin trafikndmnd patala behovet av en forbdttring. Fran tjdnstemannasidan kan vi
i ndmnden foresld att den tar kontakt med Viigverket om detta, vilket vi ocksa kommer att
gora. (Enligt telefonsamtal med Lars Hoglund och Lars Johnsson 2007-05-08)




